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310.000 flere daglige bilture
i 2035
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Tidstab i traengsel vil koste
samfundet

7,1 mia. kr om aret

.. det er 1,1 mia. mere pr. ar end i 2025



1/2 mio flere
fritidsture
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10% co CO, udslippet falder
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3% t(ﬂ]q Antal stgjbelastede boliger stiger



Cyklen mister terraen
udenfor
Centralkommunerne



Relativ stor andel af bilture er
under 5 km

165, @@@

under 2 km under 5 km




Vaekst i kollektive rejser
men kapaciteten pa
banenettet er udfordret



VISION

Sikre bedre mobilitet og mindske traengsel og stg;j Sikre baeredygtige, klimavenlige lgsninger
> Sa folk kan komme til og fra arbejde uden ungdigt > For at reducere udledning af CO_e

tidsspild

> For at sikre veekst og udvikling

> Lesninger der er cirkuleere og reducerer brug af rastoffer

Styrke en sammenhangende hovedstadsregion Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,
og et integreret arbejdsmarked leve og drive virksomhed

> Sa der er gode kollektive transportmuligheder > Hvor trafikstgj, bl.a. langs de store veje, reduceres

>  For at sikre nem tilgeengelighed til arbejdspladser, en > Sa der er gode muligheder for aktiv transport
mobil arbejdsstyrke og friere beveegelighed - sdsom cykling

11



Fase 2 - Opstilling af
lesningsmuligheder og scenarier
for 2035



Hovedscenarie 1a:

Effektiv mobilitet og stzaerke forbindelser

O

Massive investeringer i en steerk rygrad af kollektive trafikforbindelser med
st@rre kapacitet og bedre service

Udbygning af Supercykelstinettet og styrket kobling mellem cyklen og den
kollektive trafik

Tilbyde flere mobilitetsmuligheder til borgerne med forbedret
tilgaengelighed til arbejdspladser, regionale rejsemal og hverdagsaktiviteter

Sigter ogsa pa at reducere traengsel pa vejnettet

Anlaegsinvesteringer pa ca. 91 mia. kr.

PP -ffffee@e EEEQ O O O

S-togsdrift pa Kystbanen fra Hellerup
til Helsinger

S-togseksprestunnel fra Kebenhavns
Hovedbanegard til Hellerup via
Rigshospitalet

S-togsforbindelse mellem Farum og
Hillered

Flere togafgange mellem Roskilde og
Lufthavnen (Ring Syd)

Metro mellem Kabenhavn Syd og
Hvidovre Hospital

Metro mellem Hvidovre Hospital og
Redovre Centrum

Metro fra Kebenhavn Syd til
Bispebjerg Hospital

Opgradering af Lokalbanen Hillerad-
Frederiksvaerk

Opgradering af Lokalbanen Hillerad-
Helsingar

Opgradering af Lokalbanen Hillerad-
Helsinge

BRT pa Frederikssundsvej

BRT pa linje 1508

BRT pa linje 200S

BRT i Ring 4

Udbygning af supercykelstinettet

Cykelparkering ved
superknudepunkter

Udbygning af Parker & Rejs anlaeg

Udbygning af Rute 16 mellem
Frederiksvaerk og Hillered
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: Scenarieanalysen skal derfor bidrage

@ til at svare pé felgende spargsmal:

1. Kan en staerk rygrad af hgjklasset
kollektiv trafik sammen med et su-
percykelstinet reducere traengslen?

2. Hvordan kan den kollektive trans-
port fange et starre opland og skabe
bedre sammenhang i rejsekaeder?



Fremme aktiv og sund transport samt reducere de negative
sundheds- og klimapavirkninger fra transporten — saerligt stgj

Optimere nuvaerende infrastruktur fremfor st@rre nyanlaeg

Hastighedsnedsaettelser pa bynaere motorveje og stgrre
kommuneveje af stgjhensyn

Hastighedsnedsattelser i byomrader af hensyn til tryghed og
trafiksikkerhed

Udbygning af Supercykelstinettet og styrket
kobling mellem cyklen og den kollektive trafik

Anlaegsinvesteringer pa ca. 14 mia. kr.

OJCXCK-X 2 Bk § B IOKEN

S-togsdrift pa Kystbanen fra
Hellerup til Helsinger

@get frekvens i aftentimer i Fjern- og
Regionaltog

Kortere rejsetider pa lokalbanerne
BRT pa Frederikssundsvej

BRT p4 linje 1508

BRT p4 linje 200S

BRT i Ring 4

BRT i Kebstaederne
Cykelmedtagning i tog
Cykelparkering ved knudepunkter

Hastighedsnedsasttelse i byer til 30
km/t

Indferelse af 50 km/t pa alle bygader

Hastighedsnedsattelse pa de
bynaare motorveje

Udbygning af supercykelstinettet
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, Scenarieanalysen skal derfor bidrage

@ til at svare pa felgende sporgsmal:

1. Hvor stor en andel af de korte
bilture kan overfiyttes til gang,
cykel og kollektiv transport og
stadig sikre god mobilitet?

2. Hvor meget kan stgjniveauet
reduceres?



Scenarier med kgrselsafgifter, 1b og 2b

e Det er forudsat, at kgrselsafgifterne er en ekstra afgift

oveni de eksisterende bilafgifter Kr pr km (2019-priser) Myldretid Uden for
i . myldretid
e Bilejerskabet falder med 5% i centralkommunerne og
med 3% i hovedstadsomradet. Dette skyldes
méromkostningen ved at kgre bil Centralkommunerne 2,4 1,4
e Scenarierne tager ikke stilling til anvendelsen af Ringbyen 1,9 0,9
provenuet — om det skal bruges til at seenke bilafgifter @vrige 05 05

eller til finansiering af ny infrastruktur hovedstadsomrade




Dagens
situation
(Basis 2025)

inkl. Letbanen i Ring 3
og Sydhavnsmetroen

e

Sce n a ri ea n a Iyse n | Forudsaetninger — Basis 2035 :

| Politisk besluttede projekter — udbygninger og Politisk besluttede projekter - vejprojekter
forbedringer af den kollektive transport e Udvidelse af Hilleredmotorvejens forlzengelse til motorvej

| e Hastighedsopgraderinger pa S-banen (nyt e Udvidelse af Hilleredmotorvejen mellem motorring 3 og |

signalsystem) motorring 4

| e Metrodrift pa S-banen * Udvidelse af Hilleradmotorvejen fra Ring 4 til Farum |
e Forlzengelse af metrolinje M4 » Udvidelse af Amagermotorvejen til betjening af holmene

| & RingSyd * Udvidelse af @resundsmotorvejen
e Opgradering af Hillergd Station * Udvidelse af sydlig del af Motorring 4 mellem Kege Bugt

| e Regionaltogsstop i Glostrup motorvejen og Holbeekmotorvejen
e Etablering af etape 1af metrolinje M5 e Udvidelse af Motorring 4 — nordlige del (Ballerup C -

| (Kabenhavn H. - Refshalegen) Hilleredmotorvejen) |
e Etablering af S-tog til Roskilde * Frederikssundsmotorvejens 3. etape fra Tvaervej til

| Frederikssund

« Forleengelse af Nordhavnstunnellen (Fra Nordhavnsvej til
| Nordhavn)

* @stlig Ringvej etape 1 (fra Nordhavn til Refshalesen)

Basis 2035

2b. Mindre stgj og mere
bevaegelse

Inkl. kgrselsafgifter kﬁ)

Effekter i
forhold til
Basis 2035

SIDE 18



Effekter pa antal ture og transportmiddel
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Effekt pa traengsel og mobilitet

Sikre bedre mobilitet og mindske traangsel og stg;j

> S& folk kan komme til og fra arbejde uden ungdigt

tidsspild

>  For at sikre vaekst og udvikling

=\
@ a

&5

SCENARIE 1a

timer i traengsel

"=

==
e -3 9 4 mio
timer i traengsel

Sl LR timer | traengsel

=

==
5 -2,7 mio
timer i traengsel

Scenarie 1a med en steerk kollektiv backbone
og supercykelstinet giver bedre
mobilitetsmuligheder. @get kapacitet kan
optage overflytning.

Scenarie 2a understgtter ogsa dette, men her
er der stort tidstab for bilister pga. lavere
hastigheder, hvilket ikke opvejes af
rejsetidsbesparelse i den kollektive transport.

Det er kun scenarier med kgrselsafgifter, der
reducerer trangslen

De st@rste gkonomiske gevinster ift.
treengselstid opnas for vare- og
lastbiltrafikken, som har en vaesentlig hgjere
tidsveerdi end persontrafikken



Effekt pa treengsel pa vejnettet

e Kun fa streekninger med belastningsgrader over 100 % i

myldretiderne

e Scenarierne med kgrselsafgifter giver en markant

reduktion i kgrte personbilkm pa  14-16 %.

Med kgrselsafgifter aflastes motorvejsnettet omkring
Kebenhavn, hvor belastningsgraden i 1b og 2b flere
steder reduceres med mere end 20 procentpoint

Zndring i belastningsgrader i morgenmyldretiden ift
Basis 2035

Biltrafik
Sc 1b 2035 - morgenmyldretid
Forskel belastningsgrader ift basis

- <-20

s -20 - -10
-10--5
-5-5

- 5- 10

e 10




Effekt pa kollektive rejser og tilgeengelighed

Styrke en sammenhangende hovedstadsregion
og et integreret arbejdsmarked

> Sé& der er gode kollektive transportmuligheder

> For at sikre nem tilgeengelighed til arbejdspladser, en
mobil arbejdsstyrke og friere beveegelighed

SCENARIE 1a og 1b

25-27 mia. kr. pr. ar

SCENARIE 2a og 2b

11-12 mia. kr. pr. ar.

Scenarie 1a bidrager til forbedret
tilgeengelighed til arbejdspladser,
udd.institutioner og hospitaler. Denne effekt
styrkes i scenarie 1b, hvor den reducerede
treengsel ogsa bidrager til bedre
tilgeengelighed

Eksprestunnelen mellem Kgbenhavn H og
Hellerup/Emdrup i scenarie 1a og 1b
forbedrer kapaciteten pa S-banens centrale
straekning og muliggdr en gget betjening

Ogsa scenarie 2a forbedres den hgjklassede
kollektiv transport.



Antal daglige pastigere 2035

700.000

600.000

500.000

400.000
300.000
200.000
100.000 | | I I
ainlc ENRA “I

Metro S-tog Fjern- og Re-tog + Lokalbaner Letbane
Kystbanen

o
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Forskydning ml. bil og kollektiv transport

Mellem Ringbyen og Mellem Centralkommunerne og

Ovrig Hovedstadsomrade Ovrig Hovedstadsomrade Mellem Centralkommunerne og
@vrig Hovedstadsomrade

. +41% -40%
+8% -2% +5% -4% 00000 )
S o j i
O—0 : O—0 SCENARIE 1B
SCENARIE 1A SCENARIE 1A

va% 7% +8% -14% +a1% -45%
= = s

SCENARIE 2A SCENARIE 2A SCENARIE 2B



Effekt pa CO, og luftforurening *  Den @ndrede adfzerd i

hovedscenarierne 1a og 2a bidrager
med en beskeden reduktion i trafikkens

. . . . [ CO - d |
Sikre baeredygtige, klimavenlige lgsninger 27 HESP
> For at reducere udledning af CO_e  Scenarie 1a er udfordret i forhold til
> Lesninger der er cirkulaere og reducerer brug af rastoffer CO,-udslip fra anleeg, da der indgar en

lang reekke infrastrukturprojekter i
scenarierne

e Scenarie 2a har feerre
infrastrukturprojekter og derfor mindre
CO,-udledning fra anlaeg

m -2 % m '8 % Zndring i andel bilture under 5 km

Scenarie 1a _ Scenarie 2b

1% 0% -4% -3%




Effekt pa stpj og aktiv transport

) e Stgjbelastningen reduceres mesti 1b og

leve og drive virksomhed motorvejsnettet og i byomrader

> Hvor trafikstgj, bl.a. langs de store veje, reduceres

>  Sa der er gode muligheder for aktiv transport e 7% svarende til en reduktion pa ca. 28.000
- sasom cykling boliger, heraf ca. 15.000 i
Ringbykommunerne

® | scenarie 2b, hvor effekten af
korselsafgifter indgar er den samlede
reduktion i antallet af stgjbelastede
-7 % boliger i hovedstadsomradet pa knap
SCENARIE 2a 46.000 boliger, heraf de 19.000 i

Ringbykommunerne.
-11%

I I ERRY

SCENARIE 2b




Effekt pa stgj

e Opdelt pa kommuner opnas de stgrste stgjgevinster i
Ringbykommunerne

e Overflytte biltrafik til kommunevejene, hvilket blandt
andet kan fgre til mere st@j og forringelse af
trafiksikkerheden

e Effekten skyldes primaert adfeerdsaendring ikke omstilling
til elbiler

Stejbelastede boliger over 58 dB
AEndring i Scenarie 2a ift. Basis 2035

B < 20%
B 0% - -30%
B -30% - -20%
[ -20% - -10%
[ -10% - 0%
(e

[ Jo%-10%

SIDE 27




Effekt pa stgj

SIDE 28

Zndring ift Basis 2035

Stgjbelastede boliger > 58

dB Basis 2035 Scenarie 2b
Centralkommunerne 250.527 -11.959
Ringbykommunerne 99.692 - -19.143
Det gvrige
hovedstadsomrade IS AR
| alt 428.732 -45.984
Zndring ift Basis 2035, %
Stejbelastede boliger > 58
dB Scenarie 2b
Centralkommunerne -5%
Ringbykommunerne - -19%
Det gvrige 0
hovedstadsomrade L
| alt -11%




Effekt pa gangture

78% af de kollektive ture er knyttet til
en gangtur i begge ender af rejsen

Stigning i kollektive ture vil derfor
ogsa medfgre flere gangture

Effekt pa cykeltrafik

Scenarie 1a og 2a: Bliver cyklet ca. 5 %
flere i km ( 250.000 flere km pr dggn)

Si6
1 17-18

SCENARIE 1a+2a mia. kr.

Kgrselsafgitter medigrer en yderligere
overfgrsel af bilture til cykelture. Op
imod 700.000 flere cyklede km hver
dag. En veekst pa 14-15 %

Mellem Centralkommunerne
og Ringbyen

+19%
SO
SCENARIE 1B
+20%
SO

SCENARIE 2B



ZAndring i cyklede km i de enkelte geografier
Zndring i antal cyklede km pr hverdagsdaggn, %
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Samfundsgkonomiske effekter

e Scenarie 1a giver et samfundsgkonomisk underskud pa
45 mia. kr. og er derfor ikke samfundsgkonomisk
rentabelt

o De st@rste gevinster er bedre mobilitet til kollektiv
rejsende, hvilket afspejles i tidsgevinster pa 25 mia.
kr.

o Den ggede brug af cykel, der giver eksterne
sundhedsgevinster pa 17 mia. kr.

® Scenarie 2a giver et samfundsgkonomisk underskud pa
ca. 127 mia. kr. og dermed ikke er samfundsgkonomisk
rentabelt

o Det samfundsgkonomiske underskud skyldes iszer, at
bilisterne kommer langsommere frem pga.
hastighedsnedsaettelser, hvilket i sig selv giver en
omkostning pa 153 mia. kr.

Opgerelse af samfundsekonomiske effekter og netto-nutidsvasrdien i mia. kr

Scenarie1a Scenarie2a Scenarielb Scenarie 2b

Offentlige omkostninger -83 -8 217 289
Anlagsomkostninger inkl. restvaerdi =76 =10 =79 =10
Omkostninger til drift og vedligehold -17 -5 =42 =30
Billetindtaegter fra kollektiv transport 4 1 32 28
Brugerbetalingsindtagter fra vej (vejafgifter) ] 0 360 355
Afledte afgiftskonsekvenser ] B =59 =56
Brugereffekter, bil (person-, vare-, og lastbil) -1 =154 =226 =367
Tidsgevinster -9 60 -B3
Kerselsomkostninger =1 U 10 10
Brugerbetaling (vejafgifter) ] 0 =296 =293
Brugereffekter, cykel 8 ] 9 9
Tidsgevinster B B B B
Kerselsomkostninger 4] 0 0 0
Interne sunhedseffektar 1 1 1 1
Brugereffekter, kollektiv transport i 26 12
Tidsgevinster @ Lk 27 12
Billetudgifter = 0 =1 0
Eksterne effekter, lavihej CO,-pris -2/-1 B/8 19/23 2B/32
Klima (CO,E), lav/hej CO,-pris 0/0 on 2/6 2/6
Staj 0 6 5 1)
Luftforurening ] 1 3 3
Uheld -2 0 10 1
@vrige effekter 8 39 A
Eksterne sundhedseffekter, cykel @ 18 48 50
Arbejdsudbudsforvridning ] 0 L] 0
Arbejdsudbudsgevinst 1 =10 =9 =20
Nutidsvaerdi (2024) | alt (lav CO,-pris) -45 -128 83 -2
Mutidsvaerdi (2024) 1 alt (hej CO,-pris) -45 127 87 2




Samfundsgkonomiske effekter

e Scenarie 1b Kgrselsafgifterne i scenarie 1b betyder, at
gevinsterne overstiger omkostningerne med 83-87 mia. kr.,
hvilket ggr dette scenarie samfundsgkonomisk rentabelt

o Der er tidsgevinster pa 60 mia. kr. for de tilbageveerende
bilister

o Der er ogsa store gevinster i de eksterne
sundhedseffekter fra cykel, og det offentlige far 32 mia.
kr. mere i billetindtaegter fra kollektiv transport

e Scenarie 2b Dette scenarie er pa greensen til at veere
samfundsgkonomisk rentabelt

o Bilisternes tidstab har en veerdi pa 83 mia. kr.

o Ligesom scenarie 1b afspejler resultaterne desuden et
skift veek fra bil til cykel og kollektiv transport. Det
medfgrer bl.a. 28 mia. kr. mere i billetindtzegter fra
kollektiv transport

o Desuden er der eksterne sundhedseffekter fra cykel
svarende til 50 mia. kr.

Opgerelse af samfundsekonomiske effekter og netto-nutidsvasrdien i mia. kr

Scenariela Scenarie2a Scenarielb Scenarie Zb
Offentlige omkostninger -83 -8 217 289
Anlagsomkostninger inkl. restvaerdi =76 =10 =79 =10
Omkostninger til drift og vedligehold -17 =42 =30
Billetindtaegter fra kollektiv transport 4 1 @
Brugerbetalingsindtagter fra vej (vejafgifter) ] 0
Afledte afgiftskonsekvenser ] B =59 =56
Brugereffekter, bil (person-, vare-, og lastbil) -1 =154 =226 =-367
Tidsgevinster -9 =153
Kerselsomkostninger =1 0 ¥ U
Brugerbetaling (vejafgifter) ] 0 =296 =293
Brugereffekter, cykel 8 ] 9 9
Tidsgevinster B B B B
Kerselsomkostninger 4] 0 0 0
Interne sunhedseffektar 1 1 1 1
Brugereffekter, kollektiv transport 24 i 26 12
Tidsgevinster 25 Lk 27 12
Billetudgifter =1 0 =1 0
Eksterne effekter, lavihej CO,-pris -2/-1 B/8 19/23 2B/32
Klima (CO,E), lav/hej CO,-pris 0/0 on 2/6 2/6
Staj 0 6 5 1)
Luftforurening ] 1 3 3
Uheld -2 0 10 1
@vrige effekter 17 8 39
Eksterne sundhedseffekter, cykel 17 18 48
Arbejdsudbudsforvridning ] 0 L] 0
Arbejdsudbudsgevinst 1 =10 =9 =20
Nutidsvaerdi (2024) | alt (lav CO,-pris) -45 -128 83 -2
Mutidsvaerdi (2024) 1 alt (hej CO,-pris) -45 127 87 2




Effekt pa interne ture i Centralkommunerne

CENTRALKOMMUNERNE ¢

e De store investeringer i den kollektive transport i
Scenarie 1a hjaxlper til at Igse kapacitetsproblemer i den
kollektive transport og muligggr en veekst pa 10-12 % i
scenarierne med kgrselsafgifter

¥ o Lo

SCENARIE

1a -1% +4% -1% +2%
2a 0% +4% -1% +0%
1b +5% +11% -18% +12%

2b +5% +11% -18% +10%

SIDE 33



Effekt pa interne ture i Ringbyen

RINGBYEN

e Scenarier med kgrselsafgifter giver en stor stigning i
kollektiv transport samt cykel- og gangture

e ..men faldet i biltrafik er beskedent i denne geografi

5 So &
SCENARIE
1a 0% +3% -2%  +6%
2a +3% +4% 1%  +2%
1b +9% +13% -9% +25%

2b +12% +15% -9% +22%

SIDE 34



Effekt pa interne ture i Byfingrene

e Cykeltrafikken stiger en smule i begge hovedscenarier pga.
et udbygget Supercykelstinet, men stiger mest i Scenarie
23

BYFINGRENE

e De kollektive forbedringer i begge hovedscenarier viser sig
ved en stigning i kollektiv transport. Denne effekt
forstaerkes i scenarier med kgrselsafgifter

$ &K ST

SCENARIE

1a 0% +3% -1% +6%
2a +6% +5% -2% +4%

1b +6% +8% -2% +18%

2b +11% +10% -3% +15%
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Effekt pa interne ture i @vrig hovedstadsomrade

e Den kollektive transport stiger kun lidt for de interne ture i
hovedscenarierne, mens kgrselsafgifter giver en stigning pa
14-16% i kollektiv rejser

e Cykeltrafikken stiger i begge hovedscenarier pga. et
udbygget Supercykelstinet, men stiger mest i Scenarie 23,
hvor bilernes hastighed er nedsat

SCENARIE

1a

2a

b

2b

o]

»n

0%
+9%
+4%

+13%

Jo = oo

+4% -1% +3%
+9% -1% +4%

+9% -1% +16%

+14% -2% +14%



Scenarier som en retning
— Indsatskatalog med inspiration til videre drgftelse

Indsatskatalog

Tvaergaende analyse af mobiliteten i
hovedstadsomradet, del 2
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Indsatskataloget - oversigt

Indsatser under temaet Kollektiv trafik

= 0 0O =] & N & W ka =
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12
13
14
15
16
17
18

S-togsdrift pa Kystbanen

BRT pa Frederikssundsvej

BRT pa linje 1505

BRT pa linje 200S

BRT i Ring 4

BRT i kebstaederne (Hillerad og Helsinger)
S-togseksprestunnel Kebenhavn H - Hellerup
Flere togafgange mellem Roskilde og Lufthavnen
Flere regionaltogsafgange i aftentimerne

Kortere rejsetid pa lokalbanerne
S-togsforbindelse mellem Farum og Hillered
Metro ml. Kebenhavn Syd og Hvidovre Hospital
Metro ml. Hvidovre Hospital og Redovre Centrum
Metro fra Kebenhavn Syd til Bispebjerg Hospital
Opgradering af lokalbanen Hillered-Frederiksvaerk
Opgradering af lokalbanen Hillered-Helsinge
Opgradering af lokalbanen Hillered=Helsingar
Behovsstyret kollektiv trafik uden for de sterre byer

Indsatser under temaet Aktiv transport

19

Udbygning af supercykelstinettet

I I I

10
11
12
13
14
15
16

.17
.18
.19
. 20
.21
.22
.23
.24

.25

Indsatser under temaet Knudepunkter

20 Parkér og rejs: Kege Nord St.

21 Parkér og rejs: Favrholm St.

22 Parker og rejs: Trekroner St.
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@ge folkesundhed

Feelles og tvaergaende relevans

i hovedstadsomradet
> Bred kommunal og regional effekt

> Projekter, som kommer mange indbyggere,
arbejdspladser og geografiske omrader til gavn

Styrke sammenhzeng
og fremkommelighed

> Mindsket rejsetid pa veldefinerede rejser i
hovedstadsomradet

> Nye transportformer og teknologisk innovation

Nedbringe CO,-udledning fra trafik
og trafikinvesteringer

Omstilling til grennere drivmidler og transport-
former

> Valg af mindre CO,-belastende infrastruktur-
byggeprojekter

Q

(o

ol

>

>

Omistilling til cyklisme og andre sundheds-
fremmende transportformer

Mindske stgj og partikelforurening

Bidrage til en mere attraktiv
kollektiv transport

>

>

Bedre adgang og hgj kvalitet, samt en god
rejseoplevelse

Styrket sammenhaeng mellem transportformer

@konomisk bzeredygtighed

>

>

Samfundsgkonomisk rentabilitet

Gennemskuelig projektgkonomi



Indsatskataloget — eksempler

Indsats under temaet

Kollektiv trafik pd vejnettet

S-togseksprestunnel Kebenhavn H - Hellerup

Strakningen mellem Kebenhavn H og
Hellerup udger en flaskehals i S-togssy-
stemet. Etablering af en ny eksprestun-
nel vil dels kunne aflaste flaskehalsen,
og dels skabe nye baneforbindelser til
bl.a. Rigshospitalet.

En ny eksprestunnel mellem Kebenhavn H og
Hellerup over Emdrup og via Rigshospitalet vil
betyde, at tog fra Farumgrenen kan fortsaette
fra Emdrup direkte mod Kbh H og tilsvarende
kan tog fra Hillered/Helsinger grenen kere
direkte mod Kbh H, hvilket vil reducere rejse-
tiden betydeligt. Eksprestunnelen vil mulig-
gere en samlet hgjere frekvens og gge antal

afgange fra 33 til 56 i timen p& den del af
s-togsnettet, der fér gleede af eksprestunne-
len. Samtidig vil det reducere flaskehalspro-
blemerne i det nuveerende system.

Ydermere giver det en ny forbindelse fra
S-togssystemet til Rigshospitalet, der rummer
et stort passagerpotentiale.

T.

)

Op til18 %
reduktion i rejsetiden
(ml. Kebenhavn H og Hellef:gp}

Kebenhavn H

Ca.52.000

daglige passagerer (ml. Kebenhavn H og
Rigshospitalet)

ST E LU Baseret p§ Compass-beregninger samt et forelabigt driftsopleeg fra DSB, 2024

rtr:'? Tvzrgéende

g relevans
Vil have vaesentlig betydning for rejser med

start og slut i store dele af hovedstadsregionen.

..... & Folkesundhed

En forbedring af det samlede system vil age
maengden af cykeltrafik kombineret med S-tog.

Y, e, EAEEED = . EEEED

Eksprestunellen vil reducere rejsetiderne i
S-togssystemet og samtidig skabe et mere
robust system.

@) oo N

Rejsetidsgevinsten skaber et potentiale for
overflytning af passagerer fra bil til S-tog. Ef-
fekten af denne overflytning bliver mindre som
bilparken elektrificeres.

Anlzaeg - okonomi og CO.e

Anlaeg; Ca. 26 mia. kr.

CO, i anleegsfasen:
650.000-1.000.000 t.

Eksprestunellen eger kvaliteten af det samlede
S-togssystem. Samtidig forbedres sammen-
hangen til metro, letbane og bus.

Ikke beregnet.

OBS!

Passagerpotentialet er baseret pa scenariebe-
regninger, hvor der 0gsa indgédr andre investe-
ringer. Der er ikke gennemfart samfundsako-
nomiske beregninger.



Indsatskataloget — eksempler

® [ndsats under temaet Aktiv

transport Udbygning af supercykelstinettet

Supercykelstierne i Hovedstadsomra-
det sikrer et net af cykelpendlerruter
med gode forhold for cyklisterne pa
bade korte og lange ture. Det samlede
net rummer supercykelstier pai alt ca.
850 km fordelt pa 60 ruter.

En samlet udbygning af supercykelstisyste-
met vil kunne forbinde store dele af hoved-
stadsomradet med cykelstier af hej kvalitet,
som kendetegnes ved god tilgengelighed,
god fremkommelighed, haj komfort, tryghed
samt sikkerhed for cyklisterne. En fuld ud-
bygning af supercykelstinettat vil forbinde

hovedstadsregionen fra Helsingar, Hunde-
sted, Frederikssund, Roskilde og Kege til det
centrale Kebenhavn samt pd tvaers af hoved-
stadsregionens byfingre. Erfaringen fra de 16
allerede etablerede ruter er, at cykeltrafikken i
gennemsnit er steget med 87 %.

10-100 % stigning i
cykeltrafik

potentiale afheengig 'af'__l_'i_.l'té

12 km

gennemsnitsturlzengde

r—r—
e HHEED

Em samlet udbygning af supercykelstinattet vil
komme samitlige kommuner | Region Hovedsta-
dean til gawn i form af forbedrat cykelinfrastruke-
tur.

P U
Rejsetiden pd supercykelstierme reducares ikka
vaesentligt.

@ cosaneee I

Kan overflytte bilister til cykelrejsar ogleler kol-
lekitive trafikrejser. Denne effekt mindskes med
elektrificeringen af bilparken.

Anlag - ekonomi og CO,e

Anlzeg: ca. 2,5 mia. kr.
CO, i anlaegsfasen: 70-100.000 t.

tets pubiikationer

B roennares I

Wil forege antallet af cykelture samt reducere
staj- og partikelforurening fra biltrafikken.

Attraktiv

Tilgeengeligheden til og sammenhangen med
den kollektive trafik vil blive forbedret.

&'l
e M
e suunssaceont [ DD
o

Projektat har en intern forrentning pé 23 %, ndr
alle ruter er etablerat.

oBs!

25



Indsatskataloget — eksempler

e Indsats under temaet Stgj
og luftforurening b Hastighedsnedsaettelse pa bynaere motorveje

Stej fra motorveje udger et stort pro- Ca. 65.000 boliger | hovedstadsomradet er og nedbringe antallet af stajbelastede boliger
blem, iszer pa bynaere motorvejs- plaget af stej fra motorvej pd over 58 dB (= med ca. 9 %.

straekninger. Motor- og daekstejen ved stajbelastet bolig), hvoraf ca. 6.000 boliger Hastighedsnedsettelsen vil medfere et stort
hastigheder pa op til 110 km/t giver oplever stej pd over 68 dB (= steerkt stejbela-  samfundsekonomisk tab for bilister, som ikke
sundhedsmazssige pavirkninger pa bor- stet). En reduktion af hastigheden pd motor- kan opvejes af sundhedsgevinsterne ved la-
gere, der bor i naerheden af motorvejs- vejsstr?akninger pé bynre :s.trakninger til 80  vere stej. Og Duerfl}rtning af T.ralﬁk til kommu-
straekningen. km/t, vil kunne reducere stajen med ca. 5 dB, neveje kan lokalt give mere staj.

SO R BT  Saserst pd Gate 215 rapport *Hastighedsnedsastislser og frafikstey 2023

e D M N |

D2 bynasre motorvajsstraskninger ses primasrt | Antallet af stejbelastede boliger langs de bynaa-
centrakommunerns og Ringbyen. re motorvejsstrakninger reducares med ca. 3%

My fammennenges, = AN vansport

Lrﬁam‘;'l wil T‘_EdUUE'EJEJ-EEhHSﬁQhFdE'"_ pd Overflytning af trafik fra motorveje il kommune-

& motorvejene og de kommunale veje. veje kan pdvirke bussernes fremikommelighed.
Sidstnewnite pga. overflytning af trafik il disse

‘ vaje.
.n""m-"\.
‘ @ CO,e driftafase ... 7ii)s Samfundsekonomi
r"‘ Hastighedsnedsattelsan pd de bynasre mo- Diet wurderes ud fra de trafikale effekter i

torvaje vil reducera CO,-udledningen med ca. Compass-beregningame, at projektet ke er
B8.000 tons/Er med den nuvarende bilpark, samfundsakonomisk rentabelt.

men effekten mindskes med elektrificeringsan.

Anlag - ekonomi og CO,e OBs!

Kendes ikke




Indsatskataloget — eksempler

e Indsats under temaet B Udbygning af rute 16 ml. Frederiksvaerk og Hillerad

[ 2 [ Et overordnet vejnet der kan handtere Op til 55 % af alle erhvervsaktive | Halsnazs forbedre fremkommeligheden for borgerne i
KapaCI tet pa VejnettEt trafikmeasngde rnL, er centralt for pend- Kommune pendler til arbejdspladser uden Halsnzes til mange arbijdspladser i :;Et avrige
lingen i hovedstadsomradet. Hovedvej-  for kemmunen, hvor af mange benytter Rute hovedstadsomréde. Trafiksikkerheden forven-
nettet som forbinder til motorvejsnet- 16 fra byerne i Halsnses Kommune, fx Fre- tes at blive forbedret grundet opgradering til
tet, er stadig mere udfordret i forhold deriksvaark, til at komme til det overordnede motortrafikvej og ombygning af kryds.
til fremkommelighed, ger det lobende motorvejsnet | Hillered. En opgradering i form

mere vanskeligt at pendle fra yderomra-  af udbygning af kapaciteten pa Rute 16 vil
der til det centrale hovedstadsomrade.

ST LT B Baseret pd notat udarbejdet for Hilered Kommune og Halsnezs Kommune, RAW Mobility, 2024

Hajere kapacitet pd rute 18 mellam Fredesiks= Projektet vil age stajniveawet langs rute 16.
FREDERIKSV/ERK waerk og Hillerad vil primasrt komme pendlers i

. Halznzes til gode.
e o BHEEE 2= 55w

. . Den hejere kapacitet vil reducere rejsatiden be- Ingen farbedring af kvalitetan i den kollektive
™ W tydeligt for bilpendlerna mellem Fredariksvark trafis.
. . 0g Hillered.
=gl
§ o .-"--"\
£ D) comamte || | |
A Indsatsen vil @ge den samlade udledning af CO, Projektet har en intern rente pd op 1l 20 %

grundet en forventet trafikstigning.

'y <o
3 Anlazg - ekonomi og CO.e oBS!

Op til 20 %

reduktion i rejsetiden for Anlzeg: Ca. 670 mio. kr.
biltrafikken pa straekningen CO, i anlaegsfasen: 15-25.000 t.




Effekt pa pejlemaerkerne

e Alle indsatser er vurderet ift deres

individuelle effekt pa de forskellige
pejlemaerker

Projekterne isoleret set - uden
synergieffekter

Vurderingerne kan ikke bruges til at
sammenligne projekterne pa tvaers

Indsats/Pejlemasrker Tvargaende
relevans

1- S-togsdrift pd Kystbanen

2 - BRT pd Frederikssundsve|

3 - BRT pd linje 1505

4 - BRT pé linje 2005

5-BRTIiRing 4

6§ - BRT | Kabstadarne

7 - 5-togseksprestunnel KBH H

8 - Flere togafgange mil. Roskilde og lufthavnen

9 - Flere regionaltogsafgange | aftentimerne

10 - Kortere rejsetid pd lokalbaneme

11 - S-tog mellem Farum og Hillerad

12 - Metro ml. Kebenhavn Syd og Hvidowre Hospital
13 - Metro ml. Hvidovre Hospital og Redovre Centrum

14 - Metro fra Kebenhava Syd til Bispebjerg Hospital

15 - Oparadering af lokalbanen Hillered-Frederiksvaerk
16 - Opagradering af lokalbanen Hillerad-Helsinge

17 - Opgradering af lokalbanen Hillered-Helsinger

18 - Behovastyret kollektiv trafik uden for de sterre byer
19 - Udbygning af supercykelstinettet

20 - Parkér og rejs: Kege Mord 5t

21 - Parkér og rejs: Favrholm 5t

22 - Parkér og rejs: Trekroner St

23 - Parkér og rejs: Hvidovre Hospital

24 - Cykelparkering ved superknudepunkter

25 - Udbygning af rute 16 ml. Frederiksvaerk og Hillered
26 - Tvaergdende trafikledelsef| TS-samarbejde

27 - Etablering af Ring 5 Syd

28 - Hastighedsnedsaettelser | byer til 30 kmjt

29 - Indferelse af 50 km/t pd alle bygader

30 - Hastighedsnadsettalse pd bynare motorveje

31 - Overdaekning af bynaere motorvejsstrazkninger

32 - Indferelse af kerselsafgifter

33 - Takstreform | den kollektive trafik

Sammenhzeng og
fremkommelighed

CO.e driftsfase

Folkesundhed

Attraktiv kollektiv
transport



Produkterne

af rnoblhteten
hovedstadsomrédet, del

Mobilitetens udvikling
i hovedstadsomradet

fra 2025 til 2035

Kortleegning, udfordringer og
potentialer

forsidebillede

Marts 2024

Region
Hovedstaden

HOVEDSTADEN

Resumérapport

Tvaergaende mobilitetsanalyser for hoved-
stadsomradet

Fase 2 — Opstilling af | heder og ier for 2035

Januar 2025

Tveergéende analyse
af mobiliteteni =
hovedstadsomradet, del 2 §

Lasningsmuligheder og scenarier

for 2035

Januar 2025

3Nfy

Region

e
2
Al
Hovedstaden 7,

8
feynk HOVEDSTADEN

Indsatskatalog

Tveergaende analyse af mobiliteten i
hovedstadsomréadet, del 2

Januar 2025

Region

8 Hovedstaden
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