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3.1

VIP-infrastrukturprojekter i hovedstadsomradet



Infrastruktur i
Hovedstaden

20%

vaekst i
Vaekst og udvikling kraever investeringer [JetTeli[eIR{¥I{=
I hovedstadsomradets infrastruktur fra 2015 til 2035

=

Trafikale udfordringer
og traengsel ‘If_@\\g

Vaeksten i indbyggere og arbejdspladser betyder, at der skal handteres
20 % flere rejser i 2035. Det laegger et pres pa hele trafiksystemet.

| 2015 spildte bilisterne i hovedstadsomradet 16,7 mio. timer i trafikken
pa grund af traengsel. Prognoserne forudser en fordobling til 33,4 mio.
timeri 2035.

Passagerforsinkelser for busser i hovedstadsomradet var 23.400 timer 1617 mio 3314 mio
pr. dag i 2018. Det er en stigning pa mere end 8 pct. ift. 2010. timeribilkei2015  timeribilko i 2035

Sammenhangende mobilitet Styrket
i Hovedstaden kollektiv trafik

Der er brug for at investere massivt i infrastruktur, sa hovedstadsomradet

kommer til at heenge bedre sammen, og for at reducere traengslen og Kollektiv transport skal vaere
CO,-udslippet. Hovedstadens 29 kommuner og region er enige om at forstevalg for flest mulige
fremme investeringer i den sammenhaengende mobilitet, og peger pa pendlere, sa mobiliteten i
7 + 3 prioriterede infrastrukturprojekter. De vil matche bade geografien hovedstaden kan fungere

og den demografiske udvikling. Derudover ser kommunerne og parterne effektivt bade i dag og i frem-
i Greater Copenhagen yderligere pa supplerende veaerktojer, der i for- tiden. Og veere mest mulig
skellig grad kan understotte fremkommelighed og mindske kapacitets- klimavenlig.

presset, f.eks. gennem udnyttelse af digitale muligheder.

Gron omstilling

For at nd klimalovens ambitiese mal om 70 % reduktion af drivhus-
gasser i 2030, kraever det bl.a. at transporten gennemfarer en starre
omstilling.

Derfor er det hgdvendigt at investere i forbedret infrastruktur for
gron mobilitet og kollektiv trafik. Projekterne seger efter baeredygtige,
klimavenlige lesninger inden for hver deres kategori.

Hovedstadsomradets prioriterede
infrastrukturprojekter:

- Styrker en sammenhaengende hovedstad og et integreret arbejdsmarked
- Mindsker treengsel og seger baeredygtige, klimavenlige lesninger
- Sikrer, at hovedstaden forsat er et godt sted at bo, leve og drive virksomhed



Hovedstadsomradets feelles infrastrukturprioriteter

Kommuner og region i hovedstadsomradet er enige om folgende 7+3 prioriterede infrastrukturprojekter,
der skal mindske traengsel og styrke mobiliteten:

Feerdiggerelse af hhv. Hillered- og Frederikssundsmotorvejene Pris hhv. ca. 980 mio. kr. og 3,8 mia. k.

Forbedringer af Kystbanen

Ring 5 Syd - motorvejsforbindelse fra Frederikssundsvej til Kege Pris ca. 6,6 mia. kr.

Automatisering af S-tog Pris ca. 4,1 mia. kr.

@stlig Ringvej - seenketunnelslesning ost om Provestenen til lufthavnen Pris ca. 20,9 mia. kr.

+

Ombygning af Hillered Station
Forleengelse af metroen fra Ny Ellebjerg til Hvidovre Hospital og Redovre Pris hhv. ca. 14 mia. kr.

Centrum, samt forlaengelse fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg og ca. 19,4 mia. kr.

Forleenge S-banen fra Farum til Hillered Pris ca. 1-1,75 mia. kr.

Tallene er estimater, som lebende kvalificeres af igangvaerende undersegelser.

Visualiseringen af projekterne ikke er endelige linjeferinger.

VIP-projekter
Automatisering af S-tog
S-bane Farum-Hillerad

Hillered St

Forbedringer af kystbanen
I B Tog Roskilde-Kastrup Lufthavn

=== Forlaengelse af metroen fra
Ny Ellejerg til Hvidovre Hospital og
Rodovre Centrum samt forlaengelse
fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg

Letbane Gladsaxe-Norrebro

Faerdiggorelse af
Hillereadmotorvejen

Feerdiggorelse af
Frederikssundmotorvejen

Ring 5 Syd
Dstlig Ringvej

copitithcen | Pl e | KKR



3.1

VIP-infrastrukturprojekter i hovedstadsomradet



Infrastruktur i
Hovedstaden

Feerdiggorelse af
Frederikssundmotorvejen

@get trafikkapacitet,
reduceret traengsel
og bedre adgang

til centrale trafik-
knudepunkter
mellem
Storkebenhavn
og Frederikssund

2.
Afgorende for udviklingen i 3 000
hovedstadsregionen buer L1 2090 Kore s v

ningen. Det er samme antal
biler, som dagligt krydser

Storebaeltsbroen

5,6 % afkast 3,8 mia. 23.000
giver feerdiggerelsen af kroner biler kerer dagligt pa
Frederikssundsmotorvejen. er den samlede pris straskningen

Projektet er en af de mest rentable
infrastrukturinvesteringer i Danmark



Feerdiggorelse af
Frederikssundmotorvejen

Kommunerne i KKR Hovedstaden og
Region Hovedstaden anbefaler at
gennemfore Frederikssundmotorvejens
tredje etape fra Tveervej til Frederikssund

Trafikale udfordringer
og potentialer

Behovet for Frederikssundsmotorvejens tredje etape vil stige betrag-
teligt i takt med befolkningstilveeksten og den nye fjordforbindelse til

Frederikssund.
Faerdiggerelsen kan igangsaettes hurtigt, fordi anlaegsloven er vedtaget.

Virksomhederne mister konkurrencekraft fordi deres medarbejdere
holder i ko.

@konomi og finansiering

Samlet pris 3,8 mia kr.

En feerdiggorelse af Frederikssundmotorvejen
vil give et afkast pa 5,6 %, hvilket gor projektet
tilen af de mest rentable infrastruktur-
investeringer i Danmark.

Status og
videre proces

Anlaegsloven er vedtaget, sa projektet
kan igangseettes hurtigt. Projektets
VVM-undersogelse er opdateret i 2020.

GREATER

CoPENHAGEN

Region
Hovedstaden

Gron omstilling

Frederikssundmotorvejen bor
anleegges og anvendes med

udgangspunkt i klimavenlige
lesninger:

+ Anleeggelsen af Frederiks-
sundmotorvejens forlaengelse
bor blive en del af Vejdirek-
toratets demonstration af an-
laegsarbejder med reduceret
CO, emission i byggefase og
materialevalg.

+ Anlaeggelsen ber ligeledes
tage udgangspunkt i hojklas-
set busbetjening med super-
stoppesteder pa udvalgte
ramper, der placeres og ud-
formes med kombinerede
samkorsels- og pendler
p-pladser samt cykelparkering.

KKR



Infrastruktur i
Hovedstaden

Forlaengelse af
Hilleradmotorvejen

En sammenhaengende
motorvej mellem
Kebenhavn og
Hillerod vil age trafik-
kapaciteten, reducere
treengslen og forbedre
tilgeengeligheden

til centrale trafik-
knudepunkter

38.000

biler kerer dagligt pa Hillerod-
motorvejen. Det tal forventes

Afgorende for udviklingen
i Nordsjaelland

at stige til 59.000 i 2025

12 % afkast Cirka 980

En staerk
Dot e et IS e mio. kroner reduktion af

kraever af sine investeringer er den samlede pris deSUlYkker

i infrastrukturen




Forlaengelse af
Hillereadmotorvejen

Kommunerne i KKR Hovedstaden og Region
Hovedstaden anbefaler, at Hillerodmotorvejen
forleenges fra Allerad til Hillerad

Trafikale udfordringer
og potentialer

Straekningen mellem Allered og Hilleroed er den mest trafikerede
statsvej i Danmark, der ikke er motorvej.

Motorvejsudvidelsen vil halvere antallet af personskadeulykker og
helt eliminere frontalskadeulykker.

Virksomhederne mister konkurrencekraft, fordi deres medarbejdere
holder i ko.

@konomi og finansiering

Samlet pris ca. 980 millioner kroner.

En forleengelse af Hilleredmotorvejen vil give et afkast pa 12 %,
hvilket er den naesthejeste forrentning af alle fremtidige motorvejs-
projekter i Danmark og markant over de 4 %, som staten normalt
kraever af sine infrastrukturinvesteringer.

Status og
videre proces

Der er gennemfort en VVM-undersogelse
offentliggjort i oktober 2018. Projektet kan
igangsaettes, sa snart anlaegsloven foreligger.

GREATER

CoPENHAGENI e

Gron omstilling

Hilleredmotorvejens forlaen-
gelse bor anleegges og anven-
des med udgangspunkt i
klimavenlige lesninger:

- Anleeggelsen af Hillerod-
motorvejens forlaengelse bor
blive en del af Vejdirektoratets
demonstration af anlsegsar-
bejder med reduceret CO,
emission i byggefase og
materialevalg.

- Anleeggelsen bor ligeledes
tage udgangspunkt i hgjklas-
set busbetjening med super-
stoppesteder pa udvalgte
ramper, der placeres og ud-
formes med kombinerede
samkorsels- og pendler
p-pladser samt cykelparkering.

KKR



Infrastruktur i
Hovedstaden

Forbedringer af Kystbanen

Der er store
udfordringer

med forsinkelser,
sighalsystemer,
aflyste tog, trafik-
information pa
stationerne og
kundetilfredsheden

Afgorende for udviklingen i Knap 10
hovedstadsregionen A—

mio. rejser hvert ar med Kyst-
banen mellem Helsinger og

Hellerup

79 o/ Kunde- En af de mest
o . benyttede
er den arlige tllfredShed

togstraekninger

gennemsnitlige rettidighed .
i landet

(kontraktmal 83,9 %)



Forbedringer af
Kystbanen

Kystbanen skal forbedres, sa rettidigheden
i Nordsjeelland kan gges. Det anbefaler
kommunerne i KKR Hovedstaden og Region
Hovedstaden

Gron omstilling

Fremtidige anleegsarbejder pa

Traﬁ ka l.e Udfo I‘drl ngel’ Kystbanen beor tage udgangs-

og potentialer punkt i klimavenlige lesninger:
. : - Fremtidige anlaegsarbejder

Togtrafikken mellem Kebenhavns Hovedbanegard og Helsinger pa Kystbanen ber blive fore-

har store problemer med forsinkelser og antallet af aflyste tog. gangsprojekter for reduceret

. : , , CO, emission i byggefase og
Derudover praeges straekningen af vaesentlige udfordringer i form materialevalg.
af nedbrud pa signalsystemer og trafikinformation pa stationerne.

@konomi og finansiering

DSB far hvert ar 3-4 milliarder kroner af staten for at sikre
togdriften i Danmark. Initiativerne til forbedringen af Kystbanen
skal primeert finansieres af det budget.

Status og videre proces

- DSB renoverer 2017-2022 alle @resundstog inkl. Kystbanetogene.

- Der er truffet beslutning om at afkoble Sverigestrafikken fra
Kystbanen - delvist fra 2022 og helt fra 2027.

« Kommunerne har totalafdaekket arsagerne til den manglende
rettidighed. Rettidighedsdata anvendes til faktuelt at papege,
hvilke initiativer DSB og Banedanmark skal tage, for at togene
i langt hojere grad kerer til tiden.

+ DSB og Banedanmark har pa nuvaerende tidspunkt fulgt
kommunernes anbefalinger i forhold til bedre vendetider,
gendret made at bremse pa samt organisering af rangering.

KKR

GREATER ;
CoPENHAGENI e




Infrastruktur i
Hovedstaden

Ring 5 Syd

$,

Der gennemfores en
forundersogelse af en
Ring 5 Syd, samt alter-
native linjeferinger:
Ring 5% Syd, vejforbind-
‘ else mellem Roskilde
og Ringsted, samt
ROSKILDE f blandt andet udvidelse
af Rute 6 mellem
Roskilde og Kage.
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Ring 5 72 Syd
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RINGSTED K@GE Fr. Sundsvej
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De viste linjefczzringe[' er principielle. ideF den igangveerende forundersegelse .skal afklare en rackke
forhold af trafikal, miljemaessig og teknisk art, samt konsekvenser for befolkning og byomrader. 3 5 O/
Afgorende for den fortsatte O
erhvervsudv' kl'l ng og bos&tn I ng forventes trafikken pa motor-
i G reater Co pen hagen vejene og andre overordnede

veje i hovedstadsomradet at

stige op til frem til 2030

L] o o
6,6 mia. kr. 8.580 arsvaerk 10 %
i anlaegsudgifter for 1. etape giver anleegsinvesteringen forrentning, hvilket er en
af Ring 5 Syd til Frederiks- i afledt beskeaeftigelses- meget positiv samfunds-

sundsvej effekt okonomisk effekt



Ring 5 Syd

Etablering af Ring 5 Syd er afgerende for den
fortsatte erhvervsudvikling og bosaetning i
Greater Copenhagen. Det vurderer regionen og
mange kommuner i Greater Copenhagen

Trafikale udfordringer
og potentialer

Person- som godstransport i og omkring hovedstadsomradet forventes
at stige betydeligt i de kommende ar, og selv med de senest gennem-
forte udvidelser af motorvejsnettet, forudses et behov for at udvide
kapaciteten yderligere.

@konomi og finansiering

Samfundsekonomiske beregninger viser, at anlaeg af en vestlig ring-
korridor vil resultere i en meget positiv samfundsekonomisk effekt.
Projektet har en forrentning, der ligger betydeligt over de 4 %, som
normalt sasettes som grundlag for en positiv samfundsekonomi.

Vejdirektoratet har i 2013 gennemfort en strategisk analyse af Ring 5
placeret i transportkorridoren vest om Kebenhavn. Denne analyse er pa

foranledning af Transport- og Bygningsministeren blevet opdateret i 2016.

Status og videre proces

Kommissorium for og finansiering af forundersogelse
er aftalt med den tidligere transportminister.

Vejdirektoratet er gaet i gang med arbejdet, der
forventes afsluttet i midten af 2021. Kommissoriet er
i september 2019 udvidet med en reekke alternative
linjeferinger, ligesom sammenhangen mellem
forskellige transportformer underseges.

GREATER ;
CoPENHAGENI e

Gron omstilling

+ En sydlig Ring 5 er et vigtigt
led i en baeredygtig udvik-
ling af Hovedstadsomradets
trafikale struktur, der samtidig
understotter en klimavenlig
udvikling af omradets trans-
port og brugen af kollektiv
trafik. Der skal udvikles en
sammenhasngende mobilitet,
der kan reducere traengsel
og CO; udledning.

- Projektet rummer en for-
undersggelse til en evt.
senere VVM. Blandt andet
analyseres sammenhangen
mellem transportformer:
Herunder analyseres place-
ringen af knudepunkter med
mulighed for skift mellem
transportformer, perspektiv-
erne for kollektiv trafik, samt
hvorvidt kapacitet og frekvens
i S-tog kan have en trafikal
effekt i forhold til placering af
knudepunkter.

+ Miljemaessige forhold belyses
ved de forskellige alternativer
for linjeferinger, der indgar i
forundersagelsen.

KKR



Infrastruktur i
Hovedstaden

Automatisering af S-tog

S-togene er rygraden
i den kollektive trafik
i hele hovedstads-
regionen. Automati-
sering kan effekti-
visere S-togsdriften
til gavn for borgerne,
for vaeksten og den
gronne mobilitet

i hele Greater
Copenhagen

Vil veere til gavn for alle o
borgere og erhvervsliv 13 /0
[

i kommuner og regioner flere S-togsrejsende med
o = automatiserede S-tog.
pa Sjeelland Mere gren mobilitet og

mindre traengsel pa vejene.

L] o L
4,1 mia. kr. 9,6% Selvfinansierende
er den samlede pris. vil automatiseringen give i Automatisering af S-tog vil give
Projektet vil give en indtaegt positiv forrentning. Det er 5% en markant bedre togbetjening
pa ca. 4,6 mia. kr. mere, end staten kraever af og kan finansiere sig selv.

trafikprojekter.



Automatisering
af S-tog

Automatisering af S-togene forbedrer en

eksisterende infrastruktur, og derved under-
stotter projektet vaekstmulighederne, mobi-
liteten og losningen af treengselsproblemer Gron omstilling
uden at kraeve nyt udlaeg af arealer.

+ Automatisering af S-tog
skaber storre kapacitet i den
kollektive trafik, hvilket kan
oge antallet af S-togsbrugere

Trafikale udfordringer med op til 13%
Og pOtentialer - Automatisering af S-tog frem-

mer at pendlere skifter fra bil
Traengselskommissionen vurderede, at bilisterne i 2025 vil tilbringe til kollektiv trafik og cykel.
18,4 mio. forsinkelsestimer i trafikken, hvis der ikke tages initiativer Det vil give mindre treengsel pa
til at nedbringe traengslen. Det er en stigning pa 96% siden 2012. vejene i hovedstadsomradet.
Automatisering af S-togene giver markant bedre betjening for Med flere pendlere i den kol-
passagererne med hgjere frekvens, punktlighed og faerre aflyste lektive trafik sikres en mere
togafgange. Det er et vaesentligt bidrag til at forbedre mobiliteten gron og klimavenlig mobilitet
og mindske traengslen. i hovedstadsomradet.

@konomi og finansiering

Automatisering af S-tog vil have en meget positiv samfundsekono-
misk effekt. Ramboll har for Transport- Bygnings- og Boligministeriet
i 2017 beregnet, at projektet vil opna en forrentning pa 9,6%. Det er
betydeligt over de 4%, staten normalt kraever af trafikprojekter.

Status og videre proces

VLAK-regeringen, Det Radikale Venstre og Dansk Folkeparti indgik
2017 aftalen Fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet, hvori auto-
matisering af S-tog indgar. Aftalen indebeerer, at pilotfase kan
pabegyndes 2022-2026 pa Ringbanen, og arbejdet pa det ovrige
S-togsnet kan pabegyndes fra 2026. DSB undersoger bl.a. sikkerhed,
markedsanalyse m.m. Forventede effekter: Flere afgange, op mod
13 mio. flere S-togspassagerer/ar samt mindsket treengsel pa veje

i Hovedstadsomradet.

GREATER Region

CoPENHAGEN Hovedstaden

KKR



Infrastruktur i
Hovedstaden

Letbane fra Gladsaxe til Norrebro

S cladsaxe En letbane giver plads
. til flere passagerer.
@ syomarien Iscer hojere rejse-

. hastighed og bedre
regularitet betyder, at
antallet af passagerer

Morkho] Park AL kan stige med ca. 50%
TV @) ringiies langs Frederikssunds-
vej sammenlignet
med i dag.

||
Tingbjerg Kirke |
’ o3

N
. Bystaevnet
N

Husum
Torv

Husumvej

/i Bellahoj

Hgjenhald Hulgards

l""'l. Plads
{ 4

Norrebro
Station

Skaber en gron kollektiv 48,000
trafikforbindelse mellem  —

metroen Og l.etbanen i Ring 3 Frederikssundsvej. Letbanen

vil understotte udviklingen i
Tingbjerg-Husum

3 mia. kr. 15 mio. 15 mio. kr.

Indbringer letbanen

Er den samlede pris. Passagerer vil der veere , =
i overskud arligt

inkl. 50 % korrektionstilleeg med letbanen hvert ar



Letbane fra
Gladsaxe til Norrebro

En letbane fra Gladsaxe Trafikplads til i
Norrebro St. via Frederikssundsvej vil sikre, Gren omstllllng
at letbanen i Ring 3 bliver koblet til metroen ' ﬁgg‘;‘r‘frﬁ;@%s;’gel‘j‘fv; etade.

i Kebenhavn. Letbanen vil bidrage til en mere omradet vil de kommende
gron kollektiv mobilitet i hovedstadsomradet ISR I A s

kapacitet i den kollektive
trafik. En letbane mellem
Gladsaxe og Narrebro Station
vil skabe oget kapacitet i den
kollektive trafik, i en korridor,

Tl‘aﬁ kal-e Udfordrl nger der i dag ikke er banebetjent.
og potentialer

Korridoren langs Frederikssundsvej betjenes i dag af buslinjerne 5C
og 350S. Buslinjen 5C er en af Nordeuropas travleste og bruges arligt
af ca. 5 mio. passagerer pa streekningen pa Frederikssundsvej. Abning
af letbanen i Ring 3, og stigende befolkningsveekst i hovedstadsomra-
det, kan udfordre fremkommeligheden i korridoren.

+ Letbanen vil skabe en
hojklasset forbindelse fra
Hovedstadens Letbane i
Ring 3 til Cityringen, og kan
derfor understotte overflytnin-
gen fra bil til kollektiv trafik.

+ Letbanen vil understotte
byudviklingen langs banen
herunder i Tingbjerg og
Gladsaxe.

En letbane via Frederikssundsvej vil forbinde letbanen i Ring 3 med
Metroen i Kebenhavn. Det bidrager til en bedre mobilitet og gron
kollektiv trafik i hovedstadsomradet.

@konomi og
finansiering

Omkostningerne er ca. 3 mia. kr. inkL.
korrektionstillaeg pa 50 %. Letbanen pa
Frederikssundsvej vil have et overskud
pa ca. 15 mio. kr. arligt.

Status og videre proces

Region Hovedstaden, Gladsaxe Kommune og Kebenhavns Kommune
har gennemfort en udvidet screening af en letbane pa Frederiks-
sundsvej, som blev offentliggjort i november 2018. Hvis letbanen
skal anlaegges, kraever det, at de relevante parter traeffer beslutning
om og finansierer en egentlig udredning.

KKR

GREATER ;
CoPENHAGENI e



Infrastruktur i
Hovedstaden é@

Etablering af @stlig Ringvej

@stlig Ringvej kan
Nordhavn bidrage til at aflaste
Nofdhavnstunnel trafikken i hoved-
stadsomradet og i
Kaebenhavn. Den kan
oge tilgeengeligheden
mellem det nordlige
Sjeelland, Kebenhavn,
Amager, lufthavnen
og @resundsbroen

K@BENHAVN @Dstlig Ringvej

. @resundsmotorvejen
Amagermotorvejen Kebenhavns

Lufthavn

70.000

@stlig Ringvej kan aflaste
Kebenhavn for gennemkarende

trafik og give tidsbesparelser koretojer vilbruge den nordiige
stree nmg af @stlig Ringvej
I hele hovedstadsomradet. pr. dogn | 2050 (uden bruger-

betaling og uden trafiksane-
ring tilknyttet)

POSitiV H - . u
forrentning, 2,5 mio. timer Restfinansiering

uden brugerbetaling vil blive sparet i trafikken i er 19,3 mia. kr. for saeenketunnelsleosning
og trafiksanering hovedstadsomradet om aret uden brugerbetaling og uden trafiksane-

tilknyttet. som effekt af @stlig Ringvej. ring tilknyttet - inkl. korrektionstillaeg.



Etablering af
@stlig Ringvej

Befolkningsvaekst og traengsel i Greater
Copenhagen kraever bedre tilgeengelighed
og mobilitet

Gron omstilling
Trafikale udfordringer og potentialer - @stlig Ringvej bidrager tl

den grenne omstilling ved
Traengselskommissionen vurderede, at bilisterne i 2025 vil tilbringe at reducere luftforureningen
18,4 mio. forsinkelsestimer i trafikken, hvis der ikke tages initiativer pa gaden i Kebenhavn.

til at nedbringe traengslen. Det er en stigning pa 96% sammenlignet

med 2012. Traeengsel koster velfeerd, tabt produktion og haemmer « @stlig Ringvej reducerer
vaeksten. Op til 70.000 karetojer vil bruge den nordlige straekning trafikarbejdet i Kebenhavn
af @stlig Ringvej i degnet uden brugerbetaling og trafiksanering. og Frederiksberg med 5%
@stlig Ringvej vil medfore et fald i trafikken pa 22% pa Langebro (ekskl. @stlig Ringve)j)
i Kebenhavn. Samlet vil trafikanter i hovedstadsomradet spare op

mod 2,5 mio. timer om aret i rejsetid.

@konomi og finansiering

Den samlede anlasegspris er 20,9 mia. kr. for
saenketunnelsleosning inkl. korrektionstillaeg.
Restfinansieringen inkl. drift og vedligehold
er 19,3 mia. kr. @stlig Ringvej vurderes at
vaere samfundsekonomisk rentabel med

en intern rente pa 4,3%.

Status og videre proces

Forunderseogelsen af @stlig Ringvej, der blev igangsat
i 2017, er afsluttet og offentliggjort i august 2020.
Hvis det besluttes politisk, er naeste skridt at udarbejde
en VVM-undersogelse. Herefter vil man skulle tage
endelig politisk stilling til etablering af @stlig Ringve,j.
Afslutningsvist vil projektering, udbud og anlaeg af
selve tunnelen forega. | forundersogelsen er det
antaget, at @stlig Ringvej kan vaere etableret i 2035.

KKR

GREATER ;
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Infrastruktur i
Hovedstaden

Ny togforbindelse fra Roskilde
til Kastrup Lufthavn

Sikrer et baere-
dygtigt veekst-
grundlag

for Kastrup
Glostrup  KebenhavnH @ o

. s OEEEN, & Lufthavn
Hoje Taastrup- an® Ny Ellebjerg .' N
o

C O »
pu® me 7S m 0
) ™™ cpH

Roskilde Orestad

Koge Nord
J

@ger Vestsjeelland og Fyns .
internationale tilgaengelighed 20 Min.
og aflaster trafikale flaskehalse
gennem det centrale Kebenhavn hurtigere i lufthavnen

Flere forbindel- Lavthaengende 1,1 mia. - lille
ser og storre frugt: Op til 14% investering med
robusthed forrentning stor betydning



Ny togforbindelse
fra Roskilde til
Kastrup Lufthavn

En ny togforbindelse fra Roskilde/Odense til Kastrup

vil give det store opland pa Vestsjeselland og Fyn en Gron omstilling
direkte forbindelse til lufthavnen. Samtidig aflastes

og fremtidssikres knudepunktet Kebenhavns Hoved- * Projektet udger en vigtig brik i
banegard. Togforbindelsen vil give direkte skifte- ﬁg:fﬁf:;’gﬂg It_'hbfft'k?fver:fggk'
mulighed mellem letbane og regionaltog og give reducerer behovet for biltrafik
metroen endnu en forbindelse til lufthavnen. til lufthavnen - seerligt fra det

sjellandske og fynske opland.

. ; - Projektet sikrer samtidig en
Trafikale udfordringer og potentialer storre fleksibilitet i det kollek-
tive trafiknet i Hovedstadsom-
Der er ikke seerlig god trafikbetjening af lufthavnen fra vest. De primaere radet, der bliver mere drifts-
forbindelser er via @resundstog og Amagermetroen. Disse ruter skal sikkert og attraktivt at benytte.
udbygges, hvis lufthavnen skal sikres en fortsat veekst uden massiv Det vil anspore flere rejsende
udbygning af motorvejene. Ved at skabe et mere sammenhaengende til at benytte kollektiv trans-
net af forbindelser, sikres helt grundlaeggende en bedre sammenhaeng port og dermed reduceres
i den kollektive trafik og dermed reduceres det samlede trafikarbejde. CO,-udledningen fra det
Projektet er ikke saerligt omfattende og vil hurtigt kunne gennemfeores. samlede transportarbejde.

@konomi og finansiering

Der er i Ring Syd-projektet 3 scenarier med forskellig pris og forrentning.
De to Glostrup-lesninger indeholder alene nyt fjerntogstop i Glostrup.

+ Den fulde lgsning (pris: 1,1 mia. kr., 1 %)
+ Ring Syd - Glostrup (pris: 250 mio. kr., 14 %)
+ Ring Syd - Glostrup fremtidssikret (pris: 410 mio. kr., 10 %)

Den lave forrentning af det samlede projekt skyldes forudsastningen
om at der skal indkebes og driftes flere togsaet. Safremt Ring-Syd
gennemferes med omdisponering af den nuvaerende togdrift,

vil skonomien vaere god for alle lesninger.

Status og videre proces

Der er udfert beslutningsgrundlag og projektet er indarbejdet i
Banedanmarks Anleegsplan 2018-2030 til udferelse i 2024-2030.

Der pagar droftelser med Transportministeriet savel som Kastrup
Lufthavn, Odense Kommune og Region Hovedstaden om fremme
af anleegget som del af ny infrastrukturaftale.

Der sigtes mod indarbejdelse i Finansloven for 2021 eller 2022.
Jo tidligere projektet gennemfares, des hurtigere opnas fordelene.

GREATER ;
CoPENHAGENI e

KKR



Infrastruktur i
Hovedstaden

Opgradering af Hillerad
Station

Direkte tog til Nyt
Hospital Nordsjselland

Lokaltog binder
Nordsjzelland
sammen. Det styrker
arbejdskraften og
uddannelsesmiljoet i
omradet.

Opgradering af Hillerad
Station er afgorende for
banebetjening af Nyt Hospital T e T

rod Station til en af landets 10

NOI‘de&uand storste stationer.

4.3 mio. kr.

arligt i samfundsekonomisk

Samlet pris | 35-000

. . passagerer til hospitalet
gevinst alene for kollektive u undgar arligt at stige om pa
rejser til Nyt Hospital Nord- 182 m Io. kr. Hillerod Station

sjeelland. '



Sammenbinding
af lokaltogspor pa
Hillerod St.

Gron omstilling

En direkte togbetjening til Nyt

Region Hovedstaden og de seks Nordsjaelland- Hospital Nordsjeelland vil betyde,
ske kommuner arbejder for en ombygning af St R
: : B - Det vil give mindre traengsel pa
Hillerad Station, sa passagerer fra hele Nord vejone - isser omkring hospitalet.
sjeelland kan komme direkte til Favrholm og Med flere pendiere i den
. . . kollektive trafik sikres en mere
Nyt Hospital Nordsjaelland uden skift. gren og klimavenlig mobilitet.

Trafikale udfordringer
og potentialer

Nyt Hospital Nordsjselland bliver Nordsjaellands starste arbejdsplads

Antal ansatte: 4.000
Antal arlige ambulante patienter: 500.000
Antal arlige akutte patienter: 110.000

@konomi og finansiering

Forligspartierne (S, DF, EL, RV og SF) bag aftalen om Bedre og Billigere
Kollektiv Trafik blev i aftale af 10. oktober 2018 enige om, at afsaette 4 mio.
kr. til finansiering af en fase Il-analyse af en ombygning af Hillered station.
Region Hovedstaden finansierer den anden halvdel af analysen svarende
til 4 mio. kr.

Anlaegsoverslag fra fase I: 182 mio. k.

Status og videre proces

Banedanmark har i 2015 udarbejdet rapport for fase | for projektet. Klimaeffekter:

Fase Il er igangsat og forventes afsluttet i udgangen af 2020.
CO, reduktion pa 14%

Deltagere i undersegelsen: Banedanmark (projektejere), DSB, Regi- (35 gram/pkm.)

on Hov_edstaden, Lokaltog, Movia, Hillgr@d Kommupe, '_I'rgﬁk, Bygge- NOXx reduktion pa 14 %

og Boligstyrelsen og Transport-, Bygnings-, og Boligministeriet. (0,3 gram/pkm.)

: : : ; Partikel reduktion pa 14
Nyt H tal Nordsjeelland t b 2023/24.
yt Hospital Nordsjeselland tages i brug i / %(0,003 gram/pkm)

Favrholm Station betjenes bade af S-tog og lokaltog, og stationen
forventes at abne december 2023.




Infrastruktur i
Hovedstaden

Forlaengelse af metro

En metro er effektiv,
stojsvag og flytter
bilister til den kol-
lektive transport,
og er derfor en kli-
mavenlig og frem-
tidssikret kollektiv
transportlosning i
hele hovedstaden.

Metro sikrer ordentlig adgang Mindsker

til regionens hospitaler, ind- traengsel og
kebsmuligheder og seveerdig- stgj pa vejene
heder uanset sociale, fysiske og behovet
og skonomiske muligheder for p-pladser
Ny Ellebjerg - Hvidovre Hospital - Ny Ellebjerg -
Radovre Centrum Bispebjerg

ovre Hospital / 5 stationer / Rodovre Centrum / 2 statio- pastigere

Fase 1: Ny Ellebjerg-Hvid- Fase 2: Hvidovre Hospital- 8 stationer / 563.400 daglige
18.000 pastigere ner / 10.000 pastigere



Forlaengelse af metro

Trafikale udfordringer
og potentialer

Der er lange transporttider for borgere til Hvidovre og Bispebjerg
Hospitaler. Samtidig gor traengsel pa vejene og i den eksisterende

kollektive transport, rejsen til arbejde, indkebsmuligheder og seveaer-
digheder besvaerlig og langsommelig for bade pendlere og turister.

Der er behov for en effektiv transportlesning, som kommer mange
borgere til gode - ogsa uden for Kebenhavn. Metroen er den eneste
mulige lesning, der fremtidssikrer og forbedrer mobiliteten pa tvaers i
hele hovedstadsomradet.

@konomi og finansiering

Ny Ellebjerg - Hvidovre Hospital (fase 1): Anlsegsomkostningen er ca.
5,7 mia. kr. (8,5 mia. kr. inkl. 50% i korrektionsreserve). Hvidovre Hospital
- Redovre Centrum (fase 2): Anlseegsomkostningen er ca. 3,6 mia. kr. (5,4
mia. kr. inkl. 50% i korrektionsreserve).

Ny Ellebjerg - Bispebjerg: Anlsegsomkostningen er ca. 13 mia. kr. (19,4
mia. kr. inkl. 50% i korrektionsreserve). Straekningen vil kunne udferes i
etaper, ligesom den vil kunne forleenges til Emdrup Station.

Metrolinjerne vil udnytte den investering pa 615 mio. kr. der bliver gjort
ved nedgravning metrostationen ved Ny Ellebjerg. Frederiksberg Kom-
mune har medfinansieret nedgravningen med 150 mio. kr.

En screeningsanalyse fra Metroselskabet i 2019 viser, at driftsudgifter
og passagerindtaegter stort set vil balancere.

Status og videre proces

Metroselskabet har i 2019 faerdiggjort en analyse af mulighederne for
etablering af hgjklassede, kollektive trafiklesninger fra Ny Ellebjerg
Station til Hvidovre Hospital henholdsvis Bispebjerg hospital/Emdrup
sammen med Hvidovre, Kebenhavn og Frederiksberg kommuner og
Region Hovedstaden. Analysen viser, at en metrolesning vil vaere mest
effektiv til at give flere passagerer i det kollektive transportsystem.
Analysen har veeret forelagt kommunalbestyrelserne og trafikudvalg-
et i Region Hovedstaden. Region Hovedstaden og Frederiksberg, har
taget den til efterretning og Frederiksberg har anmodet forvaltningen
om at fortsaette droftelserne med parterne bag analysen. Hvidovre og
Radovre Kommuner har besluttet at indlede et strategisk samarbejde
om at fa metroen via Hvidovre Hospital til Redovre C.

copitiicen | [l it | KKR




3.2

DK2020 (klimaplaner i alle kommuner) - udkast til
organiseringsmodel i hovedstadsomradet



18. august 2020

DK2020 i hovedstadsomradet — Organisering, finansiering, opgaver og
faglige kompetencer

Den nedenfor beskrevne organisering og finansiering af DK2020 indsatsen i hovedstadsomradet er
udarbejdet i forleengelse af den i juni 2020 aftalte partnerskabsaftale — ”DK2020 - Klimaplaner for hele
Danmark” - mellem KL, Realdania og de 5 regioner.

Organisering
Organiseringen af DK2020 indsatsen i hovedstadsomradet benytter relevante eksisterende strukturer.

Gate 21 bliver omdrejningspunkt for at gennemfgre opgaverne, der er beskrevet nedenfor. Dermed sikres

sammenhang med de igangvaerende indsatser i det regionale og tvaerkommunale projekt Energi pa Tvaers,
VIP klimaprojekter m.fl. For sa vidt angar klimatilpasningsaktiviteterne sikres teet brug af det nye nationale
netvaerk for klimatilpasning, DNNK, hvor meget af den faglige ekspertise for klimatilpasning er samlet.

Gate 21 udfgrer de beskrevne opgaver pa baggrund af et kontant bidrag fra kommunerne i KKR
Hovedstaden samt medarbejderressourcer fra Region Hovedstaden. Mange af de ngdvendige faglige
kompetencer til DK2020-opgaven er tilstede hos Gate 21 i forhold til reduktionsindsatsen. Gate 21 bliver
ansvarlig for at rekruttere manglende faglige ressourcer inden for den gkonomiske ramme som finansieres
af KKR Hovedstaden. De medarbejderressourcer som Region Hovedstaden stiller til radighed for projektet
vil primaert arbejde med bestemte opgaver i den samlede opgavebeskrivelse for den regionale organisering
(se nedenfor). De pagaldende medarbejdere vil have faglige kompetencer, der matcher disse opgaver.
Tilsvarende er der nedenfor defineret primaere opgaver for de medarbejderressourcer hos Gate 21, som
KKR Hovedstaden finansierer.

Der etableres en styregruppe bestaende af formanden for KKR-embedsmandsudvalget for klima og
infrastruktur og direktgren for regional udvikling i Region Hovedstaden. Styregruppen fglger Igbende
fremdrift i projektet i forhold til de opstillede malsaetninger og den gkonomiske ramme for projektet.
Styregruppen skal endvidere sikre, at der foregar en Igbende, koordineret kommunikation til involverede
parter, interessenter samt pressen. Gate 21 referer til styregruppen.

Finansiering

Det antages, at alle hovedstadskommuner pa naer de 5 pilotkommuner og Kgbenhavns kommune deltager i
DK2020 — klimaplaner for hele Danmark. Dvs. i alt 23 kommuner. Det antages videre, at ca. 12 kommuner
deltager i fgrste call (med start november 2020) og 11 kommuner deltager i anden runde (med start i
efteraret 2021).

Concito vurderer pa baggrund af erfaringer fra pilotfasen, at 1 arsvaerk vil kunne betjene 4-5 kommuner
med 1:1 sparring og de tvaergaende opgaver (Ipbende dialog/mailveksling, peergruppemgder, workshops
m.v.). | en erfaringsopsamling fra de nuvaerende pilotkommuner under DK2020 er det netop 1:1 sparring og
adgangen til steerke fagligheder pa de forskellige sektoromrader, der fremhaves som nyttig for
kommunerne.

Der er pa den baggrund besluttet, at der finansieres timer svarende til 2 arsvaerk i 3 ar til at varetage
DK2020 opgaven i Hovedstaden. Derudover afsaettes midler og timer til at deekke afholdelse af workshops
og udgifter til transport. Safremt der i Igbet af projektperioden opstar behov for at finde yderligere
finansiering til at daekke gennemfgrelse af yderligere analyser afsgges muligheder for at finansiere dette fra
overskydende midler fra eksisterende projekter.



18. august 2020

Region Hovedstaden bidrager med 1 arsveerk (medarbejdertimer) i 3 ar og et arligt kontant belgb. KKR
Hovedstaden finansierer 1 arsveerk ansat i Gate 21 (kontant) i 3 ar og knap % arsvaerk i
medarbejderressourcer. Belgbene fremgar af budgettet nedenfor.

Budget
Arligt i 3 ar* (kr.) Kommuner Region
1 érsvae'rk kothant = 1 arsvaerk i
Gate 21 750.000 (Inlél\tj:;\;\iasj; medarbejdertimer =
750.000
furee e
Kontante udgifter 250.000
Arligt i alt 1.000.000 1.000.000
Over perioden 3.000.000 3.000.000
Heraf kontant 2.250.000 750.000

*Den samlede projektperiode for DK2020 er 3 dr. Da opstart af projektet er forsinket vil projektet og
ovenstdende budget reelt blive anvendt over en periode pd 2 ar og 8 mdneder

Opgaver
Samarbejdsaftalen om DK2020 mellem KL, de fem regioner og Realdania beskriver i fglgende overskrifter
rolle og opgaver for de geografiske organiseringer saledes:
e Lokal klimafaglig facilitator for DK2020 — klimaplaner for hele Danmark i hver region (facilitere den
lokale indsats)
e Sparringspartner for ’‘DK2020 — klimaplaner for hele Danmark’ kommuner i de respektive regioner i
udarbejdelse af klimaplaner
e Arrangere og facilitere faglige workshops og peer learning med deres respektive DK2020
kommuner
e Understgtte kommunernes databehov, fx fastseettelse af baseline og scenarieplanlaegning
e Finansiering af og/eller ansggning om konsulentbistand til udviklingsopgaver i samarbejde med
kommunerne i geografien
e Samle leering pa tvaers af kommunerne og leverer ind til den overordnede projektledelse

De medarbejderressourcer som Region Hovedstaden stiller til radighed for projektet vil primeert arbejde
med og have kompetencer i forhold til fglgende opgaver:
e Arrangere og facilitere faglige workshops og peer learning med DK2020 kommuner
e Understgtte kommunernes databehov, fx fastsaettelse af baseline og scenarieplanlaegning
e Finansiering af og/eller ansggning om konsulentbistand til udviklingsopgaver i samarbejde med
kommunerne i geografien
e Samle leering pa tveaers af kommunerne og levere ind til den overordnede projektledelse

De medarbejderressourcer som KKR Hovedstaden finansierer hos Gate 21 vil primeert arbejde med og have
kompetencer i forhold til fglgende opgaver:
o Lokal klimafaglig facilitator for “DK2020 — klimaplaner for hele Danmark” (facilitere den lokale
indsats)
e Sparringspartner for “DK2020 — klimaplaner for hele Danmark” kommunerne i hovedstadsomradet
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De medarbejdertimer som kommunerne stiller til radighed for projektet under gvrige timer vil primaert
blive brugt pa tvaerkommunale peergruppemegder og workshops.

De samlede medarbejderressourcer i den regionale organisering under Gate 21 deltager i de
traeningsseancer/den oplaring, som Concito gennemfgrer.

Klimafaglige kompetencer og erfaring
Til at Ipse opgaverne i den regionale organisering er det vigtigt, at der er de ngdvendige klimafaglige
kompetencer og erfaring til radighed. Den geografiske organisering skal have faglige kompetencer og
erfaring med virkemidler og perspektiver inden for:

e drivhusgasreduktion: energi, mobilitet, landbrug m.v.

o klimatilpasning i et kommunalt perspektiv

Der skal tillige vaere viden om arbejdet med data pa klimaomradet:
e drivhusgasregnskaber og —scenarier vedr. reduktion
e risiko- og konsekvensanalyser pa klimatilpasningsomradet

Endvidere skal den geografiske organisering kunne yde sparring inden for:
e Politisk og organisatorisk forankring af klimaindsatsen
e Ekstern mobilisering og samarbejder med nggleaktgrer og interessenter
e Bredere mervaerdier og gevinster som fglge af klimaindsatsen og en retfeerdige fordeling heraf til
kommunens borgere



3.5

Justeret fordelingsnggle pa paedagogomradet



Sammenligning af tidligere og justeret fordelingsnggle pa

padagogomradet

Kommuner Tidligere fordelingsnggle Justeret fordelingsnggle Afvigelse
Albertslund Kommune 2,07 2,20 +0,13
Allergd Kommune 1,82 1,20 -0,62
Ballerup Kommune 2,93 3,52 +0,59
Brendby Kommune 3,29 2,41 -0,88
Draggr Kommune 0,67 0,70 +0,03
Egedal Kommune 2,83 2,47 -0,36
Fredensborg Kommune 2,36 2,08 -0,28
Frederiksberg Kommune 7,46 5,30 -2,16
Frederikssund Kommune 1,89 2,05 +0,16
Furesg Kommune 1,96 2,19 +0,23
Gentofte Kommune 3,57 3,52 -0,05
Gladsaxe Kommune 3,84 4,60 +0,76
Glostrup Kommune 1,13 1,22 +0,09
Gribskov Kommune 1,69 1,53 -0,16
Halsnaes Kommune 1,39 1,28 -0,11
Helsinggr Kommune 3,45 3,28 -0,17
Herlev Kommune 1,54 1,99 +0,45
Hillerad Kommune 2,84 2,86 +0,02
Hvidovre Kommune 3,30 3,36 +0,06
Hgje-Taastrup Kommune 2,66 2,96 +0,30
Hgrsholm Kommune 0,99 0,90 -0,09
Ishgj Kommune 1,40 1,88 +0,48
Kgbenhavns Kommune 33,52 35,62 +2,10
Lyngby-Taarbaek Kommune 2,24 3,12 +0,88
Rudersdal Kommune 2,51 2,77 +0,26
Rgdovre Kommune 1,88 2,22 +0,34
Tarnby Kommune 3,85 1,67 -2,18
Vallensbaek Kommune 0,93 1,09 +0,16

Bornholm

Pladserne fordeles ud fra lokal
aftale

Pladserne fordeles ud fra lokal
aftale

lalt

100%

100%
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Rammeaftale for det specialiserede socialomrade og
specialundervisning
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Forord

Med Rammeaftale 2021-2022 satter Hovedstadens kommuner og Region Hovedstaden retningen for de kommende ars
samarbejde om udvikling af faglige indsatser og koordinering af kapacitet og styring pa det specialiserede social- og
specialundervisningsomradde i Region Hovedstaden.

Det specialiserede social- og specialundervisningsomrade er et kommunalt kerneomrdde, som kommunerne samarbejder om
bl.a. for at sikre de rette tilbud til malgrupper af borgere med saerlige behov.

| Rammeaftale 2021-2022 vil vi seette fokus pa kvalitet. Retningen er politisk sat med indspil fra kommunerne og regionen. Vi vil
i faellesskab videreudvikle vores tilbudsvifte, sa vi sikrer de rette tilbud for borgere med komplekse udfordringer, herunder et
saerligt fokus pa kommunale indsatser til borgere med psykiske lidelser. Malet er, at udvikle kvaliteten i de tilbud vi giver
borgerne i Hovedstadsregionen og dele viden om, hvad der virker og hvad der ikke virker pa tvaers af kommuner og region.

Vi ser frem til samarbejdet om at udfolde rammeaftalens visioner og initiativer til konkret handling og det er vores hab og
gnske, at rammeaftalen kan vaere med til at lafte og fokusere vores samarbejde pa det specialiserede social- og
specialundervisningsomrade i Hovedstadsregionen,

Med venlig hilsen

Steen Christiansen, Formand for KKR Hovedstaden
Karsten Sendergaard, Naestformand for KKR Hovedstaden

KKR Hovedstaden Rammeaftale 2021-2022



KKR Hovedstaden

Indledning

Behovet for hejt specialiserede tilbud pa social- og specialundervisningsomradet kan
opsta pa grund af sygdom, handicap, misbrug, kriminalitet eller lignende.

Her kan hver enkelt kommune ikke lgse opgaven alene, og der er behov for et staerkt
tvaerkommunalt samarbejde. Derfor keber og saelger vi pladser af og til hinanden.
Vores faelles ansvar indebaerer ogsa et forsyningsansvar for, at vi samlet set har de
tilbud, der skal til for malgruppen. Det er centralt, at vi har en relevant tilbudsvifte,
som passer til det, der eftersperges.

Nar kommunerne i hovedstadsregionen og Region Hovedstaden leverer ydelser pa
et hejt specialiseret niveau, er de baseret pa hgijt specialiserede kompetencer, faglig
viden, vidensbaserede metoder, sarligt avancerede velferdsteknologier og saerlige
fysiske rammer.

Samarbejdet mellem kommunerne og Region Hovedstaden reguleres i denne
rammeaftale, der bestar af en Udviklingsstrategi og en Styringsaftale.

Rammeaftale 2021-2022

Det er kommunernes
ansvar at koordinere det
hajt specialiserede social-
og specialundervisnings-
omrade pa sdvel barne-
og ungeomrddet, som
voksenomrddet.

Som falge heraf har
kommunerne ansvaret

for at udarbejde en

rammeaftale for det hajt
specialiserede social- og
specialunder-
visningsomrdde.

Rammeaftalen skal
indgds senestd. 1.
december 2020.




Udviklingsstrategi 2021-2022

Det overordnede udviklingsstrategiske fokus i Rammeaftalen 2021-2022 er kvalitet.

Dette fokus konkretiseres i arbejdet med to tematiske fokusomrader for 2021-2022:
1. Udvikling af en relevant og aktuel tilbudsvifte
2. Kommunale indsatser til borgere med psykiske lidelser.

1. Udvikling af en relevant og aktuel tilbudsvifte

Med forrige Rammeaftale 2019-2020, satte KKR Hovedstaden fokus pa tilbudsviften og herunder
en afdakning af, hvilke malgrupper, kommunerne i Hovedstadsregionen oplevede de sterste
udfordringer med at finde relevante tilbud til. Pa baggrund af denne afdaekning valgte KKR
Hovedstaden at arbejde videre med malgruppen “voksne med autismespektrumforstyrrelser
kombineret med selvskadende adfeaerd, afvigende seksuel adfaerd, udadreagerende adfaerd e.l.”.
Dette arbejde videreferes i Rammeaftale 2021-2022 med henblik pa at etablere flere pladser pa
relevante tilbud til borgere i malgruppen.

KKR Hovedstaden Rammeaftale 2021-2022



Fokusomrader

2021-2022

Fokus 1: Udvikling af en
relevant og aktuel
tilbudsvifte (fortsat)

KKR Hovedstaden

Fokus 2: Kommunale

indsatser til borgere
med psykiske lidelser

Rammeaftale 2021-2022

2. Kommunale indsatser til borgere med psykiske lidelser.

Mennesker med psykiske lidelser mader et komplekst system, som pa
tvaers af sektoromrader ikke altid tilbyder sammenhangende lgsninger
pa tvaers af kommuner og region. Derfor vil fokus vaere p3, hvorvidt
kommunerne i Hovedstadsregionen samlet set har de rette tilbud til
borgere med psykiske lidelser, som der er behov for. Et fokus vil
ligeledes vaere samarbejdet med psykiatrien og videndeling pa tveers.

Der vil blive udarbejdet en afdaekning af, hvilke tilbud der findes i
Hovedstadsomradet til borgere med psykiske lidelser. Det kan veere fra
forskellige kommunale forvaltninger, eksterne akterer m.fl.
Afdaekningen skal lafte en debat om kvalitet overfor borgeren, best
practise, og hvorvidt vi mangler tvaerkommunale lgsninger og et
saerligt fokus pa udsatte borgere.

Herudover vil der fortsat vaere fokus pa at skabe synlighed og
gennemskuelighed om kapacitet og behov for pladser. Kapacitet- og
belaegningsanalysen gennemfeares fortsat for Hovedstadsregionen og
indeholder derudover analysen af de lands- og landsdelsdaekkende
tilbud, dog i en mindre tabeltung udgave. Udviklingen i de private
tilbud vil ogsd indga i arbejdet.

Laes mere om udviklingsstrategien i det tekniske bilag 2.



Fzelles mal for det tvaergaende
hejt specialiserede social- og
specialundervisningsomrade:

Vi vil styrke kommunernes forudsaetninger
for at give bern, unge og voksne med
saerlige behov adgang til de nedvendige
hejt specialiserede tilbud og kompetencer.

Vivil forpligte hinanden pa at samarbejde,
bade fagligt og ekonomisk, om de
tvaergaende hgijt specialiserede tilbud i
hovedstadsregionen.

Vivil arbejde malrettet for, at alle hgjt
specialiserede tilbud har et fast fokus pa at
anvende og udvikle ‘bedste praksis’ med
henblik pa effektive indsatsforleb baseret
pa hej faglighed og sterst mulig
omkostningseffektivitet.

KKR Hovedstaden

Faelles mal

De feelles mal er godkendt i KKR Hovedstaden, de 29 kommuner og
Region Hovedstaden. Malene udger rammen for samarbejdet i regi af
Rammeaftalen i perioden 2018-2021.

De falles mal skal styrke og fokusere det eksisterende samarbejde pa
tvaers af kommuner og mellem kommuner og region i regi af
Rammeaftalen. @nsket er at fokusere pa fa omrader, hvor vi yder en
betydelig feelles indsats, som fx kvalitet i tilbudsviften og i
socialpsykiatrien.

Formalet med de faelles mal er, at kommunerne i hovedstadsregionen og
Region Hovedstaden saetter en falles dagsorden pa det tvaergaende hgijt
specialiserede social- og specialundervisningsomrade. Denne dagsorden
skal understatte kommunernes ansvar for det hgjt specialiserede social-

og specialundervisningsomrdde, herunder forsyningsansvaret for de hgijt
specialiserede indsatser.

Rammeaftale 2021-2022



Styringsaftale 2021-2022

| hovedstadsregionen driver flere kommuner og Region Hovedstaden tilbud pa det
specialiserede social- og specialundervisningsomrade, som andre kommuner kan
benytte til mennesker med szerlige behov. Kab og salg af pladser pa disse tilbud
sker pa baggrund af en dialog mellem kommuner og driftsherrer om de konkrete
forlgb. Styringsaftalen i Rammeaftalen understetter denne dialog og er med til at
laegge rammerne for kapacitets- og prisudviklingen pa de sociale tilbud.

Efter flere ars fokus pa ekonomi og takstudvikling, er der nu plads til et eget fokus
pa kvalitet. Dette er et faelles ansvar for kommunerne i Region Hovedstaden.
Styringsaftalen omhandler derudover, hvordan vi opretter nye pladser, udvider
samt understatter udvikling af tilbudsviften gennem en faelles gkonomimodel.

| styringsaftalen 2021-2022 er det bestemt, at kommunerne blot skal regulere
taksterne i forhold til pris- og lenudvikling. Hvis man fraviger det aftalte fx grundet
en uregelmaessig stigning i takster, skal man indrapportere forklaringerne til
Falleskommunalt sekretariat for det specialiserede socialomrade.

Laes mere om modellen for opfelgning pa takstaftalen i teknisk bilag 1 til
Styringsaftalen.

KKR Hovedstaden Rammeaftale 2021-2022



Nyt i styringsaftalen 2021-2022

Ny skonomimodel

Der mangler gkonomiske incitamenter til at udvikle nye tilbud og pladser. Dette skyldes bl.a. anlaegsloftet og at enkeltkommuner ikke
kan fylde et tilbud op med egne borgere. KKR Hovedstaden besluttede derfor pa sit mede den 7. februar 2020 at udvikle en
gkonomimodel, som kan forpligte kommunerne i hovedstadsregionen til udvikling af en relevant og aktuel tilbudsvifte.

Modellen skal skabe driftssikkerhed i opbygningsfasen. Takstniveauet skal flugte med det nuvaerende niveau og omfatte anlaegs- og
driftsudgifter jaevnfer model for beregning af takster. Anlaeg af denne type tilbud friholdes af anleegskommunens anlaegsramme, idet:
"de 29 kommuner i Hovedstaden anerkender, at nar der er tiltag af denne karakter, sa ligger det udover kommunens eget anlaegsloft.”

Modellen skal i ferste omgang benyttes til at udvide med pladser pa eksisterende tilbud for malgruppen: 'Voksne med
autismespektrumforstyrrelser i kombination med andre adferdsudfordringer mm.’. Pa sigt skal modellen kunne bruges i arbejdet
med andre malgrupper, som KKR Hovedstaden beslutter i regi af rammeaftalen.

Modellen fungerer i et samarbejdsspor omkring den malgruppe, som KKR Hovedstaden beslutter. Driftsherrer kan komme med

konkrete projektforslag til etablering af nye pladser eller tilbud ud fra felgende gkonomiske rammer:

* |len opstartsperiode pa op til tre ar gelder der en abonnementsordning

* Maksimalt 75 procents underskudsdakning/garanti af pladser, evt. med arlig aftrapning (f.eks. 75-50-25)

* Underskudsdakningen deles mellem de interesserede bruger-kommuner eller iblandt Hovedstadens 29 kommuner efter
befolkningsandele

KKR Hovedstaden Rammeaftale 2021-2022



Nyt i styringsaftalen 2021-2022

Ny monitoreringsmodel

Embedsmandsudvalget for det specialiserede socialomrdde og specialundervisning har bedt KLK (KL's
konsulentvirksomhed) om, at udvikle en ny model til monitorering af udvikling af udgifterne pa det specialiserede
socialomrade i hovedstadsregionen. Modellen skal erstatte de tidligere takstanalyser, tilleegstakstanalyser og analyser af
udgiftsudviklingen som i stedet erstattes af ad hoc analyser.

Modellen felger udgiftsudviklingen generelt og pa et mere detaljeret niveau. Den nye model giver mulighed for at falge
udgifter og mulige forklaringer pa andringer i udgifter i hver enkelt kommune, savel som for alle kommuner i KKR
Hovedstaden under ét. Dermed ses bredere pa kommunernes omkostninger og pa data, som i forvejen er tilgaengelige.
Ligeledes vil den bidrage til at skabe overblik over det sociale omrade.

Monitoreringsmodellen er godkendt af Embedsmandsudvalget for det specialiserede social- og
specialundervisningsomrade (maj 2020). Monitoreringsopgaven er forankret i Faelleskommunalt sekretariat for det

specialiserede socialomrade, og rapporten vil arligt fremga af den feelleskommunale hjemmeside

Til monitoreringen benyttes Danmarks statistik. Specialundervisningsomrddet indgar ikke i analysen.

Laes mere om styringsaftalen i det tekniske bilag 1.
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http://www.rammeaftale-h.dk/

Nyt i styringsaftalen 2021-2022

Nationale initiativer til mere gennemsigtighed i takststrukturen

Regeringen og KL har i gkonomiaftalen 2020 aftalt eget gennemsigtighed i takststrukturen via:

1.Justering af takstmodellen med opdeling af taksten i en basis og ydelsestakst fra 1/1-2022.

2.Finansieringsmodel for sundhedslovsydelser til borgere pa botilbud &ndres sa omkostninger til sundhedsfaglig
behandling, der er led i opholdet, indregnes i taksterne pa botilbud og at borgerens aktuelle opholdskommunes udgifter til
ovrige sundhedslovsydelser deekkes af den tidligere opholdskommune. Dette med forventet ikrafttraeeden hhv. 1/1-2022

(@ndring af Serviceloven) og 1/1-2021 (&ndring af Sundhedsloven og Retssikkerhedsloven).

3.Udarbejdelse af standardkontrakt som anbefales anvendt ved kab/salg af ydelser og indsatser pa det specialiserede
socialomrade. Standardkontraktskabeloner vil ligge klar pa sekretariaternes hjemmeside og Tilbudsportalen pr. 1/1-2021,
hvorfra Rammeaftale 2021-22 er gaeldende.

For uddybning se Styringsaftalens afsnit 10 i teknisk bilag 1 til Rammeaftale 2021-2022.
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Centrale udmeldinger fra Socialstyrelsen

Socialstyrelsen har mulighed for at udsende centrale udmeldinger om udvalgte malgrupper. Formalet er at sikre den
nedvendige koordination og planlaegning pa tvaers af kommuner og regioner af de hejt specialiserede indsatser og tilbud til
malgruppen. Det er vigtigt, at tilbuddene er til stede pa nationalt plan og er tilgeengelige for kommunerne.

Socialstyrelsen har i november 2019 og januar 2020 udsendt tre centrale udmeldinger, som kommunerne skal afrapportere
som et sarskilt punkt i forbindelse med fastlaeeggelsen af Rammeaftale 2021-2022. De tre malgrupper er:

* Udsatte gravide kvinder med et skadeligt rusmiddelbrug
e Borgere med udviklingsheemning og dom
* Borgere med svaere spiseforstyrrelser

Samtlige 29 kommuner i Hovedstaden har bidraget til den tvaerkommunale og tvaerregionale afdaekning af malgrupper og
tilbudsstruktur pa de tre omrader, og Hovedstadsregionens falleskommunale sikring af det fornedne og rette udbud af hejt
specialiserede tilbud tilpasset alle tre malgrupper, feder ind i rammeaftalens overordnede udviklingsfokus pa kvalitet.

Afrapporteringerne vil danne baggrund for kommunalbestyrelsernes fremtidige dialog med Socialstyrelsen om sikring af
det fornedne udbud af hgijt specialiserede tilbud tilpasset malgruppernes specifikke behov.

Mere information om de centrale udmeldinger kan findes her:
(hentet den 7.maj 2020)

KKR Hovedstaden Rammeaftale 2021-2022


https://socialstyrelsen.dk/tvaergaende-omrader/national-koordination/central-udmelding
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