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3.1

Godkendelse af Erhvervshus Hovedstadens
resultatkontrakt 2023



UDKAST (nov.)

Resultatkontrakt 2023
mellem
KKR Hovedstaden

0g
Erhvervshus Hovedstaden



Indledning

Erhvervshus Hovedstaden etableredes i 2019 som et tveerkommunalt kompetencecenter for at
samle de specialiserede faglige kompetencer om virksomhedsdrift og -udvikling til understattelse
af regionens sma og mellemstore virksomheder. Erhvervshuset fungerer endvidere som fysisk
knudepunkt i erhvervsfremmesystemet og er operatgar for virksomhedsrettede programmer.
Erhvervshuset og dets bestyrelse spiller en vigtig rolle i at skabe strategisk sammenhaeng og
retning i erhvervsfremmeindsatsen, og fungerer som Danmarks Erhvervsfremmebestyrelses
regionale og lokale bidragyder og sparringspartner, nar der skal udvikles en samlet
erhvervsfremmestrategi for hele Danmark.

Det overordnede formal med erhvervshusets indsats er at bidrage til @get veekst, konkurrenceevne
i Hovedstadsregionens erhvervsliv.

Erhvervshus Hovedstaden arbejder med fglgende vision:
Vi indfrier regionens potentiale til at vaere blandt verdens bedste at starte, drive og veekste
internationalt konkurrencedygtige SMV'er i.

Erhvervshusets indsats og strategiske prioriteter

For at opfylde sit formal tilbyder Erhvervshuset specialiseret vejledning og sparring til virksomheder
i hele Region Hovedstaden. Erhvervshuset vejleder bade far-ivaerkseettere, iveerkseettere,
vaekstvirksomheder og etablerede sma og mellemstore virksomheder. Virksomhederne mgder
kvalificeret vejledning i form af telefonisk sparring, 1-1 forlgb og kollektive workshops, der gger
virksomhedernes viden, afklarer udviklingsbehov og potentialer og henviser til yderligere private og
offentlige muligheder i erhvervsfremmesystemet. Derudover forvalter Erhvervshuset en raekke
virksomhedsprogrammer, som yder stgtte til virksomhedernes vaekst og omstilling, herunder
gennem tilskud til privat radgivning.

Erhvervshusets indsats tilretteleegges pa baggrund af analyser af virksomhedernes efterspgrgsel
samt analyser af udviklingstendenser, markedsbetingelser, teknologiske muligheder, regionale
behov og styrkepositioner. Erhvervshuset er sledes i stand til at vejlede virksomhederne ift. deres
umiddelbare og individuelle behov samt ift. ofte uerkendte behov for udvikling, innovation og
omstilling.

Erhvervshusets strategiske prioritetsomrader i 2023 er;
e Beeredygtighed
¢ Digitalisering
¢ Internationalisering

Dertil kommer et fortsat fokus pa Hovedstadsregionens iveerkszettere.

Derudover arbejder Erhvervshuset for at skabe effekt, kendskab og sammenhaeng med fglgende 3
fokusomrader;

1) Erhvervshuset gnsker at opna den starst mulige effekt af de tildelte ressourcer for at
styrke regionens gkonomi og konkurrenceevne. Erhvervshuset tilbyder alle
virksomheder vejledning, nar det eftersparges, men foretager ligeledes en opsggende
indsats overfor virksomheder og virksomhedssegmenter, som vurderes at have mest mulig
gavn af vejledningen. Det indebeerer, at Erhvervshuset tilstraeber at have en balanceret



virksomhedsportefglje, hvor bade far-startere, iveerksaettere, drifts- og veekstvirksomheder
finder den rette assistance samt en lgbende prioritering af Erhvervshusets ydelser og
variation i type og laengde af den vejledning, der ydes til de forskellige virksomheder. Da
andelen af mikrovirksomheder blandt Erhvervshusets kunder traditionelt har vaeret hgij, vil
der veere et fokus pa ogsa at na ud til virksomheder med 5-50 ansatte.

2) For at kunne bidrage til at Igfte regionens erhvervsliv er det vaesentligt at virksomhederne
har kendskab til Erhvervshusets ydelser og de mange muligheder, der ligger i
erhvervsfremmesystemet. Dertil kommer, at et sammenhaengende erhvervsfremmesystem
er et internationalt konkurrenceparameter med selvforsteerkende effekt. Erhvervshuset
arbejder derfor malrettet med strategiske partnerskaber og netvaerk for at veere et synligt
knudepunkt, der bidrager til et sammenhengende erhvervsfremmesystem.

3) Erhvervsfremmesystemet har tilskudsmidler til rddighed, ikke mindst fra regeringen og EU,
som byder pa attraktive bidrag til vicksomhedernes vaekst og omstilling. Erhvervshuset
arbejder for tilgaengeligheden af relevante midler, som kan understgtte Erhvervshusets
mandat og strategiske prioriteter for veekst og omstilling i Hovedstadsregionen.

KKR og Erhvervshus Hovedstaden

KKR Hovedstaden varetager en overordnet, styrende rolle for Erhvervshus Hovedstaden herunder
indgaelse af en arlig resultatkontrakt med Erhvervshus Hovedstaden. Resultatkontrakten
formuleres af Erhvervshusets bestyrelse til KKR Hovedstadens vedtagelse, inden for rammerne af
Aftale om etablering af tvaeerkommunale erhvervshuse af 25. oktober 2018, Aftale om rammerne for
erhvervshuse 2021- 2023 af 27. januar 2021 indgaet mellem KL og Erhvervsministeriet samt
Strategi 2025, som vedtaget af Erhvervshusets bestyrelse den 26. oktober 2020.

KKR Hovedstaden inddrages i erhvervshusets bidrag til erhvervsfremmestrategien fra Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse, og varetager i hver funktionsperiode endvidere den samlede proces for
udpegning af medlemmer til bestyrelsen for Erhvervshus Hovedstaden, herunder beslutter de
indstillingsberettigede erhvervsorganisationer og videninstitutioner, jf. lov om erhvervsfremme.

Resultatkontrakten mellem KKR Hovedstaden og Erhvervshus Hovedstaden indeholder nationalt
fastsatte mal, som falger af rammeaftalen mellem KL og Erhvervsministeriet for 2021-2023, samt
en raekke lokalt definerede mal i udmgntning af Strategi 2025 og Erhvervshusets strategiske
fokusomrader.

Efter vedtagelse indsendes resultatkontrakten til KL og Erhvervsstyrelsen. Direktgren for
Erhvervshuset har ansvaret for overholdelse af og afrapportering pa resultatkontrakten. Status pa
resultatopfyldelse afrapporteres til KKR Hovedstaden minimum 1 gang arligt, og nar KKR
Hovedstaden i gvrigt anmoder om det. Fsva. de nationale mal, opgares malopfyldelsen af
Erhvervsstyrelsen, og vil blive afrapporteret, nar resultaterne foreligger fra Erhvervsstyrelsen.

Erhvervshuset afrapporterer ved bestyrelsesformanden lgbende og hvor relevant til KKR
Hovedstaden om erhvervsfremmedagsordenen.



Opsummering af mal for Erhvervshus Hovedstaden

Fglgende mal er defineret indenfor rammerne af

rammeaftalen 2021 — 2023 mellem KL og Erhvervsministeriet

samt Erhvervshus Hovedstadens Strategi 2025, efter aftale

mellem KKR-hovedstaden og Erhvervshus Hovedstaden.

1. Virksomhedernes kendskab til Erhvervshusene Nationalt og lokalt mal
2. Bred geografisk spredning Lokalt mal

3. Kuvalitet, kompetencer og virksomhedernes tilfredshed Nationalt mal

4. Erhvervshusenes knudepunktsfunktion Nationalt og lokalt mal
5. Grgn omstilling og cirkulaer gkonomi Nationalt og lokalt mal
6. Effekt i virksomhederne Nationalt mal

7. Digitalisering og nye teknologier Nationalt og lokalt mal
8. @get internationalisering Lokalt mal

Mal 1 — Virksomhedernes kendskab til erhvervshusene

Erhvervshusene skal kunne betjene alle virksomheder med behov for specialiseret vejledning. For
at virksomhederne kan fa gavn af erhvervshusene forudseettes et bredt kendskab til
erhvervshusene og deres ydelser hos dansk erhvervsliv. | september 2020 blev der gennemfart en
maling af virksomhedernes kendskab til erhvervshusene, som viste en kendskabsgrad pa 33 pct.
pa landsplan.

Mal 1) Overordnet mal: Kendskabsgraden gges til 50%.

2) Mindst 50 pct. af de vejledte virksomheder er nye i forhold til de
virksomheder, der modtog vejledning fra erhvervshuset aret far.

3) Erhvervshusets interne mal:

a) 3.000 flere abonnenter til nyhedsbrev

b) 50 artikler og klummer i medier

c) 30 cases

d) 100.000 manedlige visninger af nyhedsbreve og SoMe

Metode Kendskabsgraden opggres af ekstern part, foranlediget af Erhvervsstyrelsen.

Malet om andelen af nye vejledte virksomheder opggres ved registreringer i
Erhvervshus Hovedstadens CRM-system.

Erhvervshuset opgar intern malopfyldelse manedligt.




Afrapportering

Erhvervshuset afrapporterer tii KKR Hovedstaden, nar de arlige resultater,
foreligger fra Erhvervsstyrelsen.

Mal 2 — Bred geografisk spredning

For at understgtte erhvervsudviklingen i hele regionen er det vigtigt, at virksomheder i
landdistriktskommuner savel som bykommuner kender til og gar brug af erhvervshusenes ydelser.

Mal

1)

2)

Overordnet mal: Erhvervshuset yder vejledning til 4000 sma og
mellemstore drifts- og veekstvirksomheder, iveerksaettere samt far-
startere. Der tilstraebes en balance mellem de forskellige
virksomhedssegmenter pa tveers af de 29 kommuner.

Der tilbydes fglgende ydelser tilpasset den enkelte virksomheds
efterspargsel, behov og omstillingskapacitet:

1:1 specialiserede vejledningsforlgb for veekst, drift og iveerkseettere
(anslaet ca. 1500 stk., heraf 30% med +5 ansatte)

Kollektive forlagb i form af fysiske og virtuelle workshops (anslaet ca.
1250 stk.)

Individuel hotline sparring (anslaet ca. 1250 stk.)

Dette suppleres af statte til vicksomheder gennem en reekke
programmer.

Erhvervshuset udfarer opsggende arbejde med malrettede tilbud om
specialiseret vejledning til virksomheder med 5-50 ansatte. |
samarbejde med den lokale erhvervsservice kontaktes 10% af de
relevante virksomheder i farste omgang i 10-15 kommuner. Der
fokuseres pa gget geografisk spredning af Erhvervshusets ydelser.

Metode

Malene opggares lgbende af Erhvervshuset internt.

Afrapportering

Der afrapporteres lgbende til bestyrelsen samt til de enkelte kommuner efter
behov. Dertil kommer udarbejdelse af en arlig rapport, som bl.a.
dokumenterer den geografiske spredning af Erhvervshusets indsats, som
formidles direkte til kommunerne.

Afrapportering pa den samlede malopfyldelse til KKR Hovedstaden, KL og
Erhvervsstyrelsen sker en gang arligt.




Mal 3 — Kvalitet, kompetencer og virksomhedernes tilfredshed

Virksomhederne skal opleve en hgj kvalitet i vejledningen og kompetente medarbejdere, sa
erhvervshusene opbygger et godt omdgmme. P& den baggrund er der i rammeaftalen mellem KL
og Erhvervsministeriet for 2021-2023 aftalt fglgende mal.

Mal

1) Mindst 80 pct. af de vejledte virksomheder angiver i brugerevalueringen,
at de er "Meget tilfredse” med erhvervshusmedarbejdernes faglige
kompetencer. Malet skal veere opfyldt for hvert af erhvervshusenes drifts-
og vaekstsegmenter.

2) Erhvervshusene opnar hvert &r en Net Promotor Score (NPS) pa mindst
70 for hhv. deres drifts- og veekstsegment

Metode

Malet opgeres af Erhvervsstyrelsen ved, at de virksomheder, der har modtaget
specialiseret vejledning i 2023 samt er tilmeldt brugerevaluering, bedes vurdere
hvorvidt virksomheden er tilfreds med Erhvervshusmedarbejderens faglige
kompetencer.

Net promotor score opggres pa baggrund af virksomhedernes bedgmmelse i
brugerevalueringssystemet. Spargsmalet lyder: 'Hvorsandsynligt er det, at du
vil anbefale Erhvervshuset til andre virksomhedsejere og personer i dit
netveerk?

Afrapportering

Erhvervsstyrelsen afrapporterer til KL og erhvervshusene en gang arligt.
Erhvervshus Hovedstaden afrapporterer arligt til KKR Hovedstaden.




Mal 4 — Erhvervshusenes knudepunktsfunktion

Erhvervshusene fungerer som indgang og knudepunkt i det samlede erhvervsfremmesystem, og
skal kunne henvise de vejledte virksomheder, som har brug for yderligere sparring og radgivning til
relevante private radgivere og andre aktarer og ydelser i det offentlige erhvervsfremme- eller

innovationssystem.

Mal

Overordnet mal: Styrke strategiske partnerskaber, der understgtter de
strategiske prioritetsomrader og gget sammenhaeng i region Hovedstadens
erhvervsfremmesystem.

a)

b)

c)

d)

Erhvervshusets tiltag:

Der indledes samarbejder med 5 kerneinteressenter (udvalgte
erhvervsorganisationer, interesseorganisationer og/eller klynger) om
virksomhedsrettede aktiviteter, der understgtter Erhvervshusets
strategiske fokusomrader inden for baeredygtighed, digitalisering og
internationalisering.

Erhvervshuset bidrager til udvikling af fyrtarnsinitiativerne i henh.
Hovedstaden og p& Bornholm med fokus pa at understatte
forretningsudvikling af iveerkseettere og virksomheder, som deltager i
indsatserne.

Der afholdes branchespecifikke radgiverevents med det formal at skabe
bedre samarbejdsmuligheder mellem Erhvervshusets kunder og de
private radgivere.

For at afhjeelpe virksomhedernes store behov for kvalificeret arbejdskraft
samarbejder Erhvervshuset med og henviser til de relevante aktarer
inden for rekruttering, herunder Copenhagen Capacity,
Arbejdsmarkedskontoret @st, Workindenmark, Nordsjeaellands
Rekrutteringsservice, Cand.SMV (Kbh. Kommune), ligesom det sikres,
at virksomhederne far viden om og andel i opkvalificeringspuljer.
Derudover samarbejder Erhvervshuset med uddannelsesinstitutionerne i
forhold til projekt- og udviklingsopgaver, hvor studerende bliver tilknyttet
SMV'erne.

Der samarbejdes med Erhvervshus Sjeelland om etablering af
European Innovation Digital Hub (EDIH) med det formal at
fremme optaget af digitale teknologier i virksomhederne.

I 2023 angiver mindst 50 pct. af de henviste virksomheder, at de har
benyttet den eksterne radgivning eller vejledning efter henvisning fra
Erhvervshuset.




Metode

Erhvervshuset redegar for fremdrift i samarbejderne Igbende til bestyrelsen.

Malet om anvendelse af private radgivere opggares af Erhvervsstyrelsen ved, at
de virksomheder, der har modtaget specialiseret vejledning i 2020 samt er
tilmeldt brugerevaluering, bedes vurdere hvorvidt virksomheden har benyttet sig
af den henvisning tileksterne radgivning de fik henvist af Erhvervshus
Hovedstaden.

Virksomhederne teeller med, hvis de angiver at de har modtaget henvisning til
ekstern radgivning efter vejledning af erhvervshuset. Virksomheder tzelles med i
andelen hvis de har benyttet henvisningen. Virksomheder der ikke ved, om de
har benyttet henvisningen, udgar af beregningen.

Afrapportering

Erhvervsstyrelsen afrapporterer til KL og erhvervshusene en gang arligt.
Erhvervshus Hovedstaden afrapporterer arligt til KKR Hovedstaden

Mal 5 Gragn omstilling og cirkuleer gkonomi

Gran omstilling og cirkuleer gkonomi kan bade styrke virksomhedernes konkurrenceevne og
bidrage til de danske malsaetninger pa klimaomradet.

Erhvervshusenes skal understatte og konkretisere grgn omstilling og cirkuleergkonomi for
virksomhedernes herunder forretningsmuligheder i forbindelse hermed. Grgn omstilling indgar
ligeledes som prioritet i Erhvervshus Hovedstadens Strategi 2025.

Mal

1) 70 pct. af de virksomheder der har modtaget vejledning inden for
baeredygtighed, gren omstilling og cirkulaer gkonomi, vurderer at
vejledningen ”I hgj grad” forventes at have en positiv effekt for
virksomheden.

2) Virksomhedernes kendskab til Erhvervshus Hovedstadens ydelser
inden for baeredygtighed, gren omstilling og cirkulser gkonomi skal
veere steget med 5 procentpoint i forhold til kendskabsmalingen i
2021.

3) Virksomheder vejledt i 2023 gger deres baeredygtighedsgrad saledes
at andelen af virksomheder med ingen beeredygtighedsgrad
reduceret med 2,5 procentpoint og andelen med lav, medium eller
hgj beeredygtighedsgrad gges med 2,5 procentpoint.

Metode

Effektmalet opgeres ved at undersgge forventningen via
brugerevaluerings-systemet hos den gruppe virksomhederder jf.
registrering i CRM har modtaget vejledning inden fortemaet
baeredygtighed, gran omstilling og cirkulser gkonomi.

Opggarelsen af hhv. reduktion og ggning af beeredygtighed opggres af
Erhvervshuset gennem et spgrgeskema i januar 2024 vedr. vejledte




virksomheder i 2023. Der foreligger en baseline undersggelse fra 2021.

Afrapportering

Erhvervshuset afrapporterer lgbende til bestyrelsen og arligt til KKR
Hovedstaden.

Mal 6 — Effekt i virksomhederne

Erhvervshusenes formal er at styrke erhvervsudviklingen i hele Danmark, herunder bl.a. at
forbedre virksomhedernes produktivitet og konkurrenceevne. Pa den baggrund fastszettes |
rammeaftalen ml, Erhvervsstyrelsen og KL fglgende malepunkter:

Mal

1) 12023 vurderer 70 pct. af de virksomheder, der har modtaget hjeelp i
erhvervshusene at vejledningen ”I hgj grad” forventes at have en
positiv effekt for virksomheden.

2) For virksomheder i erhvervshusenes veekstsegment skal der to ar
efter endt vejledning, kunne males en mervaekst pa mindst 10
procentpoint i omsaetning og mindst 5 procentpoint i beskaeftigelse i
forhold til en kontrolgruppe af sammenlignelige virksomheder.

3) Virksomheder i erhvervshusenes driftssegment har to ar efter endt
vejledning en gget produktivitet sammenlignet med en kontrolgruppe
af sammenlignelige virksomheder. | beregningen males veeksten i
virksomhedernes omsaetning per arsvaerk.

Metode

Malet omkring forventet positiv effekt opgeres af Erhvervsstyrelsen ved, at
de virksomheder, der har modtaget vejledning i 2023 samt er tilmeldt
brugerevaluering, bedes vurdere hvorvidt vejledningen i hgjgrad forventes
at have en positiv effekt for virksomheden.

Den registerbaserede maling af effekten hos de virksomheder, der benytter
Erhvervshusenes tilbud om specialiseret vejledning indebzerer, at malingen
af udviklingen i omsaetning og beskeaeftigelse sker 2 ar efter vejledning pa
baggrund af Danmark Statistiks registre, herunder elndkomst og ‘'moms-
statistikken’ (firmaers kab og salg) og sammenholdes med en
kontrolgruppe af sammenlignelige virksomheder.

Beskaeftigelse males i arsveerk.
Udvikling i produktivitet hos virksomheder, der har faet specialiseret

vejledning i Erhvervshusene og er klassificeret som en 'driftsvirksomhed’,
opggres ligeledes 2ar efter vejledning ved at sammenholde vaeksten i




virksomhedernes omsaetning pr. arsveerk med udviklingen hos en
sammenlignelig gruppe af virksomheder, der ikke har benyttet
Erhvervshusene.

Afrapportering

Erhvervsstyrelsen afrapporterer til KL og erhvervshusene en gang arligt.
Erhvervshus Hovedstaden afrapporterer arligt til KKR Hovedstaden.

Mal 7 — Digitalisering og nye teknologier

For mange virksomheder kan styrket digitalisering og brug af nye teknologier veere et vigtigt
element i forhold til at udvikle virksomhedens drift og forretningsudvikling for at gge produktiviteten
og styrke konkurrenceevnen. @get digitalisering indgar saledes som fokusomrade i bade

rammeaftale 2021-2023 ml. Erhvervsstyrelsen og KL samt i Erhvervshus Hovedstadens Strategi

2025.

Mal

1) 12023 vurderer 70 pct. af de virksomheder der har modtaget
vejledning indenfor digitalisering og brug af nye teknologier, at
vejledningen ”| hgj grad” forventes at have en positiv effekt for
virksomheden.

2) Virksomheder vejledt i 2023 gger deres digitaliseringsgrad saledes, at
andelen af virksomheder med lav digitaliseringsgrad reduceres med
2,5 procentpoint og virksomheder med medium eller hgj
digitaliseringsgrad gges med 2,5 procentpoint.

Metode

Det kvantitative mal opgares af Erhvervsstyrelsen ved, at de virksomheder,
der har modtaget specialiseret vejledning i 2023, er tilmeldt brugerevaluering
samt angiver at de har modtaget vejledning indenfor digitalisering og
automatisering, giver udtryk for, at erhvervshusets vejledning i hgj grad
forventes at have en positiv effekt for virksomheden.

Opggarelsen af hhv. reduktion og ggning af digitaliseringsgrad opgeres af
Erhvervshuset gennem et spgrgeskema i januar 2024 vedr. vejledte
virksomheder i 2023. Der foreligger en baseline undersggelse fra 2021.

Afrapportering

Erhvervsstyrelsen afrapporterer til KL og Erhvervshusene en gang arligt.
Erhvervshuset afrapporterer lgbende til bestyrelsen og arligt til KKR
Hovedstaden.

Mal 8 — Internationalisering

Internationaliserede virksomheder bidrager vaesentligt til Danmarks veekst og beskeaeftigelse, og
den internationale konkurrenceevne blandt Hovedstadens virksomheder er afggrende. Covid-19
krisen har medfart tab i eksportomsaetningen, saerligt hos de eksporterende SMV’er og det er
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vigtigt, at gge virksomhedernes forudsaetninger for at eksportere og gge deres eksportandele.
Internationalisering indgar som strategisk prioritet i Erhvervshus Hovedstadens Strategi 2025.

Mal
1) Virksomheder vejledt i 2023 med +10% i eksportandel af
omseaetningen gges med 1 procentpoint 2022 til 2023.
Metode Opggarelsen opggres af Erhvervshuset gennem et spgrgeskema i januar
2024 vedr. vejledte virksomheder i 2023. Der foreligger en baseline
undersggelse fra 2021.
Afrapportering | Erhvervshus Hovedstaden afrapporterer arligt til KKR Hovedstaden.
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HOVEDSTADENS

KLIMA-VIP-PROJEKTER
EN FALLES OG AMBITI@S INDSATS
FOR DEN GR@NNE OMSTILLING

KKR

HOVEDSTADEN

Danmark har et ambitigst mél om 70 pct. Co2
reduktion i 2030. Kommunerne har en central
rolle i at gennemfare denne mdlsaetning. Dette
b&de som ejer af forsyningsvirksomheder,
planmyndighed og som bindeled til borgere

og virksomheder. Klima er samtidig et oplagt
investerings- og innovationsomrdde for at skabe
vaekst og udvikling i opfelgning af COVID-19
situationen.

KKR Hovedstaden besluttede i juni 2019 at

se pd yderligere tveerkommunale initiativer,
der kan saette fart pd den grenne omstilling

i hovedstadsomrdédet. P& den baggrund er
udarbejdet forslag til 7 VIP-projekter. Det
handler om energi- og klimaplaner, hdndtering
af madspild og bioaffald, 100% grenne
drivmidler, cirkuleere indkab, grenne pendlervaner,
energibesparelse i boliger og feelles plan for
plastaffald. For hvert projekt er udarbejdet
forslag til mdlsaetninger og indsatser.

Det har veeret vigtigt for KKR Hovedstaden, at
alle kommuner og regionen tager del i arbejdet
for at skabe maksimal effekt. Derfor arbejdes
med, at kommunerne kan deltage i arbejdet med
forskellige hastigheder. Dermed kan den enkelte
kommune prioritere de indsatser, som passer
bedst med kommmunens politikker. Samtidig er
det en forudseetning for fremdrift i arbejdet,

at der er kommuner, som er villige til at pdtage
sig en tovholderopgave for en eller flere af de

7 projekter. Kommunerne vil kunne f& hjelp til
implementeringen fra det igangvaerende projekt
Energi pd Tveers og fra Region Hovedstaden.

Der arbejdes med falgende governance-model for
arbejdet:

+ Den enkelte kommunalbestyrelse traeffer
beslutning om at deltage i KKR Hovedstadens
7 VIP-projekter. Deltagelse i partnerskabet
indebaerer, at man som kommune arbejder for
at gennemfaere de malsaetninger og aktiviteter,
der indgdr i VIP-projekterne. | dette indgdr ogsd
at koordinere egne aktiviteter og beslutninger
med de relevante andre partnere, sdledes,
at man eksempelvis i et opland ind mod et
forsyningsselskab forpligter sig pd at sege en
koordination af eksempelvis energiplaner

+ Den enkelte kommune kan deltage i partnerskabet
med forskellige hastigheder. Hver kommune
vaelger selv, hvilke projekter man ensker at vaere
seerlig aktiv partner i. Som aktiv partner kan
man om muligt ogsa stille personaleressourcer

til rddighed for evt. ad hoc projektgrupper

pd tvaers af kommunerne. Andre akterer,
seerligt forsyningsselskaber, kan inviteres med
som partnere. Nogle aktiviteter skal laves af
kommunen selv. Andre skal laves i samarbejde
med andre kommuner

« Der veaelges en tovholderkommune for hver af de
7 projekter. Tovholderkommunen far ansvar for
at koordinere og samle op pd& fremdrift for det
pdgaeldende projekt og tegne projektet udadtil.
Flere kommuner kan godt vaere sammen om at
pdtage sig en tovholderrolle

« Embedsmandsudvalget for klima og
infrastruktur under KKR Hovedstaden er
programstyregruppefor VIP-projekterne med
lsbende rapportering til kommunaldirekterkredsen
(K29). Der afholdes et arligt mgde med alle de
tekniske direktarer fra kommunerne - fgrste gang
ultimo 2020. Derudover afholdes to temameder i
perioden med deltagelse af relevante politikere

+ Region Hovedstaden deltager i partnerskabet
med viden og hjeelp til netveerk og ansegninger
om finansiering. Derudover indgdr Region
Hovedstaden i relevante projektgrupper,
ligesom regionen er fast medlem af
embedsmandsudvalget

+ Projekterne gennemfgres i perioden 2020-23.

Kommunerne vil kunne hente hjzelpe til
at gennemfare projekterne fra en raekke
eksisterende projekter:

« Fra projektet Energi pd& Tveers kan hentes
rddgivning og hjzelp til gennemfarelse af
projekterne vedr. udarbejdelse af klima
og energiplan, grenne pendlervaner og
energibesparelse i boliger

+ Fra Copenhagen Electric i Region Hovedstaden
kan hentes hjeelp, viden og erfaringer vedr.
gennemfarelse af projekterne om grenne
drivmidler og udbredelse af grenne pendlervaner

« Det eksisterende partnerskab for cirkulaere
kommuner vil kunne veere et kontaktpunkt for
arbejdet med projekterne om bioaffald, cirkuleere
indkeb og plastaffald.

Derudover vil en arbejdsgruppe under
embedsmandsudvalget med deltagelse af
Region Hovedstaden og Greater Copenhagen
EU Office arbejde pd at tiltraekke EU-

midler til gennemfarelse af VIP-projekterne.
Dette arbejde vil blive taet koordineret med
tovholderkommunerne.



KOMMUNALE KLIMA- OG
ENERGIPLANER !5E!$5

HVAD ER  Alle kommuner i hovedstadsregionen har vedtaget en
MALET? klima- og energiplan inden udgangen af 2022. De 33
kommuner i hovedstadsregionen har givet hinanden
hd&ndslag pd en feelles energivision om en fossilfri el- og
a varmeforsyning i 2035 og en fossilfri transportsektor i
2050, som planerne skal leve op til.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

Handling pd kommunalt niveau er afgerende for at nd den nationale maélsaetning om at
reducere CO,-udledningen med 70 procent i 2030.Politisk lederskab og retning er essentiel for
omstillingen.

Kommunerne har en afggrende rolle som myndighed, indkgbere, ejere af
forsyningsvirksomheder og som det lokale talergr til virksomheder og borgere.

Kommunale klima- og energiplaner saetter mal og rammer for den grenne omstilling, derfor er
de naglen til at sikre de nadvendige handlinger lokalt og pd tveers af kommunegraenserne.

HVAD ER EN KLIMA- OG
ENERGIPLAN?

Klima- og energiplaner opstiller mal for
CO,-reduktion og energiomstilling, samt
beskriver tiltag og handlinger.

Klima- og energiplaner laves for en
kommune som geografi og deekker
omrdderne energi, transport, landbrug,
affald, spildevand og proces. En klima- og
energiplan indeholder typisk:

Kortlaegning
Mal og vision

Analyse og handlemuligheder
med vurdering af klimaeffekt og
omkostninger

Konkrete indsatser




KOMMUNALE KLIMA- OG
ENERGIPLANER

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE G@RE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Hver kommune skal forpligte sig til at udarbejde klima- og energiplaner med individuelle
og feelles tiltag for den grenne omstilling. Planerne skal tage afsaet i Faelles Strategisk
Energiplan fra 2018 og indeholde tiltag som eksempelvis solvarme, varmepumper,
varmelagring, geotermi, energirenovering og grenne drivmidler fra oversigten Roadmap
2025 i projektet Energi pd Tveers.

| de kommuner, der allerede har geeldende klima- og energiplaner, ber det tydeligt fremgd
- eventuelt i tilleeg til planen, hvordan Roadmap 2025 implementeres i kommunen og hvilke
forpligtende samarbejder, der er etableret.

| feellesskab skal der etableres forpligtende samarbejder pd tveaers af kommunegraenser.
Arbejdet understettes af:

» Politisk forankring af klima- og energiplanerne via en platform, der skaber
et tvaergdende overblik over indsatserne i hele regionen.

» Maling af indsatser i klima- og energiplanerne - blandt andet ved at bruge
det feelles vaerktej Energi- og CO,-regnskabet.

» Vidensdeling mellem kommunerne i regi af Energi p& Tvaers og DK2020.

HVAD ER NASTE SKRIDT?

» Klima- og energiplaner udarbejdes eller opdateres med udgangspunkt i
Road-map 2025 i alle kommuner i hovedstadsregionen.

» Der etableres en platform for status og opfelgning p&d de kommunale
klima- og energiplaner i et samarbejde mellem KKR Hovedstaden og
projektet Energi pa Tveers.

Arbejdet koordineres af Gate 21i Energi p& Tveers med input fra DK2020.

Hvem er relevante

HVAD ER ROADMAP 2025? thﬁrfr? »

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden vedtog i 2015 visionen Hovedstaden

om en fossilfri el- og varmeforsyning i 2035 og en fossilfri . Forsyningsselskaberne i
transportsektor i 2050. Det resulterede i den Faelles Strategiske regionen

Energiplan. + Region Hovedstaden
P& baggrund af visionen er der lavet et Roadmap 2025, der . DK2020

indeholder 34 tiltag for fjernvarme-produktion, varmeforsyning, . Energi p& tveers
el- og gassystemet, transport og energibesparelser. . Gate 21

Gate 21 hjeelper via Energi pd Tveers kommuner med at
gennemfare anbefalingerne.

Roadmap 2025 og Feelles Strategisk Energiplan er udarbejdet i
projektet Energi pd Tveers, der er initieret af Region Hovedstaden.
Dokumenterne kan hentes p& www.energipdtvaers.dk




FZLLES INDSATS FOR AT HANDTERE KR
MADSPILD OG BIOAFFALD HOVEDSTADEN

HVAD ER

MALET? Madspild i offentlige kakkener skal halveres inden 2030.

Alle kommuner i hovedstadsregionen indsamler
bioaffald fra husholdninger senest i 2022 og

a gennemferer kampagner for at mindske madspild og
forbedre indsamlingen af bioafffald.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

Ifelge FN bliver en tredjedel af verdens fgdevarer til madspild og udger dermed den
tredjestarste synder i forhold til udledning af CO2.

Bioaffald er en stor del af husholdningsaffaldet. Bioaffaldet indeholder b&de kulstof og vigtige
neeringsstoffer, som i stedet for at blive braendt, kan bringes tilbage til kredslgbet - eksempelvis
til produktion af biogas, hvor restmaterialet kan udnyttes som gedning og jordforbedring p&
markerne. At indsamle bioaffald er vaesentligt for at kunne leve op til mdlene for genanvendelse
i EU's affaldsdirektiv.

OM MADSPILD

Madspild er spiselig mad, der ender i
skraldespanden.

Det vurderes, at hver dansker smider
43,7 kilo spiselig mad ud hvert &r
— i alt 246.977 tons spiselig mad i
husholdningsaffaldet i Danmark.

Det anslds, at CO2-aftrykket fra
madspild i Danmark érligt udger 2,2
millioner ton CO2.

Fra 2012 til 2017 er madspildet i
husholdninger reduceret med cirka 8
procent.

FN's baeredygtighedsmal nummer 12 har
en konkret madlszetning om at halvere
madspildet hos forbrugeren senest i
2030.




FZALLES INDSATS FOR AT HANDTERE KR

MADSPILD OG BIOAFFALD

HOVEDSTADEN

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE G@RE, OG HVAD SKAL

EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Den enkelte kommune skal indbygge konkrete indsatser i de kommunale affaldsplaner for at
mindske madspild og hgjne kvaliteten og maengden af det indsamlede bioaffald.

| feellesskab skal der arbejdes med:

» Idekatalog for kommunerne i hovedstadsregionen med indsatser, der kan
halvere madspild og forbedre indsamlingen af bioaffald til genanvendelse og

biogas.

» Ettveergdende team der skal inspirere, udveksle viden og igangsaette

pilotindsatser om at:

» minimere affald med primzaert fokus pd madspild - eksempelvis via

lokale madspildspartnerskaber.

» skabe effektive og ensartede ordninger til at indsamle bioaffald til

genanvendelse og til biogas.

» definere krav og gennemfere udbud til behandlingen aof bioaffald til

genanvendelse.

» med udgangspunkt i den nationale kommunikationsindsats, skabe
regionale kommunikations- og adfeerdskampagner for at hgjne

indsamling til genanvendelse.

» udarbejde faelles maling af effekter og mélopfyldelse.

e HVAD ER NASTE SKRIDT?

» Udvikle feelles kommunalt katalog over mulige indsatser for at reducere
madspild og forbedre effektiviteten af indsamlingen af bioaffald

» Nedsaette et tvaergdende team - i samarbejde med affaldsselskaberne, der
skal igangsaette pilotindsatser om madspild og afdaekke mulighederne og
gevinster ved fellesudbud af det indsamlede bioaffald til genanvendelse.

Indsatsen for at reducere madspild kan forankres organisatorisk i projektet Partnerskab for
Cirkuleere Kommuner, der lgber til udgangen af 2020. Der refereres til KKR's Embedsmandsudvalg
for trafik, infrastruktur, klima og miljg. Organiseringen om indsamling af bioaffald afdeekkes i

projektet Energi p& Tveers.

BIOAFFALD

| falge EU's affaldsdirektiv skal kommunerne senest i
2023 indfere sortering af bioaffald fra husholdninger.
Affaldsdirektivet fastszetter ogsd et mal for genanvendelse pd

55 procent af husholdningsaffaldet i 2025, 60 procent i 2030
og 65 procent i 2035.

Cirka 20 procent af hovedstadsregionens madaffald bliver
sorteret til genanvendelse. Resten forbraendes. Omkring en
tredjedel af restaffaldet i regionen er madaffald.

Hvem er relevante
aktgrer?

Kommuner i KKR Hovedstaden
Affaldsselskaberne i regionen
Miljg- og Fadevareministeriet
Region Hovedstaden

Aktegrer inden for madspild
Detailhandlen

Projekterne Partnerskab for
Cirkuleere Kommuner samt
Affald og Ressourcer p& Tveers
(initieret af Region Hovedstaden)

Gate 21



100% GRONNE KKR
DRIVMIDLER 12030

HVAD ER
MALET? Mindst 50 procent af regionalt eller kommunalt
finansieret transport i hovedstadsregionen er drevet af
grenne drivmidler i 2025. 1 2030 er den transport 100
a procent fossilfri.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

Transport stér for omtrent en tredjedel af Danmarks samlede CO,-udledning. Derfor er
potentialet for at reducere udledningerne fra transport ved at omstille til grenne drivmidler
stort.

Hovedstadskommunerne og Region Hovedstaden indkaber hvert ar kollektiv trafik — szerligt i
form af busser — for omkring 730 millioner kroner. Langt de fleste af de indkabte busser bruger

diesel eller benzin.

Kommunerne og regionen anvender selv karetgjer til person- og transportkersel - eksempelvis

i hjernmeplejen. Pa landsplan er fire procent af alle ny-indregistrede biler baseret pd el, men
langt hovedparten af alle biler i kommunerne i hovedstadsregionen kerer fortsat pa benzin eller
diesel.




100% GRONNE KKR
DRIVMIDLER 12030

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE GORE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Hver kommune og Region Hovedstaden skal forpligte sig til at fremme grenne drivmidler i
transporten ved at:

» udskifte den kommunale/regionale bilflade til elkeretgjer
» udbrede elladeinfrastruktur ved at:

» understette opsaetning af elladestandere i takt med, at det bliver
muligt

» understette elladeinfrastrukturen i kommunen/ regionen til privat-
og erhvervskersel

» stille krav om gregnne drivmidler i den kollektive trafik

» stille krav om grenne keretgjer i udbud af serviceydelser — eksempelvis ved
taxikersel, varelevering og byggeri.

P& tveers af kommuner og hovedstadsregionen skal sikres sammenhaeng i lgsninger og
strategier gennem vidensdeling. Mdlet er at sikre bedre gkonomi og sammenhaeng i
omstillingen, og at borgere og virksomheders mulighed for at skifte til elbiler fremmmes.

HVAD ER NAESTE SKRIDT?

® » Kommunerne og region pdbegynder arbejdet med at indkebe biler med
gronne drivmidler, nér bilparken udskiftes.

» Kommunerne og region prioriterer at kebe grenne transportserviceydelser.

» Kommunerne og region igangsaetter arbejdet med at udvikle en elbils
ladestrategi.

De feelles arbejde med at udvikle elbils ladestrategier koordineres i arbejdsgruppen Gren
Transportomstilling i Energi pd Tvaers i samarbejde med Copenhagen Electric i Region
Hovedstaden.

Hvem er relevante
akterer?
« Alle kommuner i KKR
Hovedstaden

Copenhagen Electric (Region
Hovedstaden)

« Dansk Elbil Alliance

Foreningen af Danske
Elbilejere (FDEL)

+ Vejdirektoratet
Movia

« Energi pd tveers
« Gate 21



CIRKULZ£ERE INDKZB KKR

HOVEDSTADEN

Alle kommuner har inden udgangen af 2022 besluttet en
H\{AD ER indkebspolitik eller indkabsstrategi, hvori man forpligter sig til at
MALET? fremmme cirkulzere indkgb.

Der peges pa tre til fem omrdder, hvor der i forbindelse med
kommende kommunale og regionale udbud indarbejdes krav ller

O pd& anden mdde arbejdes med cirkulzere indkgb. Omrdderne skal
udpeges inden for de kategorier, som har sterst potentiale for at
nedbringe CO,-udledningen.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

Med en indkgbsmuskel p& 300 milliarder kroner arligt har det offentlige Danmark en
enestdende mulighed for at stille baeredygtige krav til de indkeb, de foretager.

Gennem krav og synlighed om produkternes kvalitet og beeredygtighed kan kormmuner og
regioner motivere virksomheder til at arbejde innovativt med nye cirkulaere Iasninger.

Der er et stort potentiale ved, at kommuner indgdr i samarbejder og partnerskaber pé& tveers
af kommunegraenser, da cirkuleere indkab kan vaere vanskelige at lefte indenfor den enkelte
kommune. Det er samtidig en central motivation for virksomhederne i markedet, at flere
kommuner gér sammen om at skubbe til den cirkulzere efterspergsel.

EKSEMPLER PA OFFENTLIGE CIRKUL ZRE
LOSNINGER OG INDK@BSKRAV

Genbrug og reparation

+  Malme Kommune har i deres nyeste maebeludbud lavet et udbud pé&
udelukkende genbrugsmebler, herunder redesign og reparation af egne
mabler, logistiklasning samt keb af genbrugsmebler fra leverander.

Region Hovedstaden har etableret et stort, professionelt lager for brugt
udstyr med logistikafdeling og reparationsveerksted. Det drejer sig om
kontormeabler og senge til hospitals- og plejeudstyr, som bliver afsat
internt i organisationen, solgt til andre virksomheder eller doneret vaek.

Byggeri

* Flere kommuner arbejder med at kortleegge materialer, selektiv nedrivning
og krav om at f& mere genbrug og genanvendelse ind i nybyggeri og
renovering.

Flere norske kommuner er samnmen i et partnerskab om affaldsfrie
byggepladser med fzelles dialog med virksomheder i markedet og fzelles krav
i udbud.

Tekstil

» Region Hovedstaden og Kebenhavns Kormmune samarbejder om at
udvikle et roadmap for cirkulzere tekstilindkab. Det indeholder feelles
dialog med aktererne pd markedet som en del af projektet Partnerskab
for Cirkulzere Kommuner. De to akterer har estimeret, at de tilsammen
smider tekstilaffald i forbraendingen, der svarer til én t-shirt hvert 10.
sekund.




CIRKUL/ERE INDK®B KKR

HOVEDSTADEN

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE G@RE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Den enkelte kommune skal udarbejde og beslutte en indkabspolitik eller -strategi, hvori man
forpligter sig til at fremme cirkuleere indkeb. Der skal veelges mindst tre omrdder, hvor der i
kommende udbud indarbejdes krav, der fremmer cirkulzer omstilling.

| feellesskab skal arbejdes med:

» Felles forslag til konkrete krav i udbud, hvor indkeb fremmer cirkulaer
omstilling. Der skal vaere fokus p& de omréder, der skaber sterst CO,-
reduktion (byggeri, transport, tekstiler, fedevarer, mabler og IT).

» Fremme innovation i cirkulaere indkeb ved dialog og samarbejde mellem
kommuner og virksomheder - eksempelvis inden for genbrug/reparation og
deling af materiel.

» En fzelles metode til at mdle indkebets klimabelastning som en del af den
enkelte kommunes klimaregnskab.

e HVAD ERNAESTE SKRIDT?

» @get samarbejde mellem kommuner om konkrete krav og dialog med
virksomheder i markedet p& de omrader, hvor cirkulzere indkeb fremmer sterst
CO,-reduktion.

» Udvaelge en metode til at male klimabelastningen af indkeb - eksempelvis som
et ekstra modul i Energi- og CO,-regnskabet.

Indsatsen kan forankres organisatorisk i regi af projektet Partnerskab for Cirkulaere
Kommuner med involvering af Partnerskab for Offentlige Grenne Indkeb og Forum for
Baeredygtige Indkab. Partnerskab for Cirkulaere Kommuner afsluttes i 2020. Der refereres
lzbende til KKR's Embedsmandsudvalg for trafik, infrastruktur, klima og milje.

Hvem er relevante
aktgrer?

Alle kommuner i KKR
Hovedstaden
Region Hovedstaden
« Concito
Miljg- og Fedevareministeriet -
inklusiv indsatserne Partnerskab
for Offentlige Grgnne Indkeb og
Forum for Baeredygtige Indkgb
« SKI, indkgbsfeaellesskaber,
erhvervsorganisationer
Advisory Board for Cirkulaere
Kommuner og Regioner
Projektet Partnerskab for
Cirkuleere Kommuner (initieret
af Region Hovedstaden)

« Gate 21

FN's verdensmdal 12 peger p& at fremme baeredygtige
offentlige indkeb.




GRONNE PENDLERVANER KKR

HOVEDSTADEN

HVAD ER
MALET? Reducere traeengsel og CO_-udledning fra pendlernes
transport ved at gge samkearsel i hovedstadsregionen,

sd antallet af personer i bilerne i pendlingen stiger fra
a 1,05 per bil (2014-tal) til 1,2 per bil i 2022.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

| dag spilder bilister i hovedstadsomradet knap 17 millioner timer i trafikken p& grund af
treengsel. Pendlere i morgentrafikken tilbringer mere end 30 procent af deres samlede rejsetid i
ka. Samtidig forventes der i hovedstadsregionen 20 procent flere rejser i 2035.

CO,-udledningen fra transport udger godt en tredjedel af den samlede udledning i
hovedstadsregionen. Grgnne drivmidler som eksempelvis el vil fremn mod 2050 reducere
CO,-udledningen. Men det tager tid at udskifte den eksisterende bilpark og afhjaelper ikke
hovedstadsomrddets treengsel.

Samkersel giver bedre udnyttelse af vejkapaciteten og bilfldden og mindsker dermed
transportens CO,-aftryk.

FORDELE VED
SAMKORSEL

+ Samkersel kan reducere byers trafik
med op til 31 procent.

Hvis @get deletransport kan
medfere, at der kommer én ekstra
person i alle personbiler, vil vejenes
transportkapacitet sdledes stige
med 95 procent i myldretiderne.

Samkersel er vigtig for fremtidens
selvkgrende biler, hvis vi ikke vil have
endnu mere trafik og treengsel pd
vejene.




GRONNE PENDLERVANER KKR

HOVEDSTADEN

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE G@RE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Samkersel skal aendres fra at vaere et privat initiativ til at vaere en del af en fzelles kollektiv
optimering af transporten. Der er brug for kritisk masse - derfor skal der geres en indsats bade i
kommunerne og pé tveers af kommunerne.

Den enkelte kommmune skal integrere samkarsel i fremtidig trafikplanleegning og for eksempel
vurdere muligheder for opsamlings- og afsaetningssteder ved kollektive knudepunkter,
motorveje og store industriomréder. Den enkelte kommune skal understatte samkersel pd
kommunen som arbejdsplads. De seneste ar er en reekke samkarselsapps, facebookgrupper og
virksomhedsordninger piblet frem. De skal geres synlige og attraktive. Yderligere kan kommune
hjeelpe sterre arbejdspladser med information, vejledning og netveerk om medarbejdernes
muligheder for samkearsel.

En feelles indsats skal indeholde:

» En felles platform og koordinering af partnerskaber med virksomheder,
borger- og grundejerforeninger med det formal at engagere og motivere til
samkersel i hele hovedstadsgeografien. Partnerskabet skal bygge videre pa
virksomhedsnetvaerket Moving People.

» Felles adfaerdskampagner og brede initiativer, der baner vejen for samkersel.

» Incitamenter, der ger det til en fordel — ogsd gkonomisk - at kere sammen.
Eksempelvis samkegrselsbaner i myldretiden, roadpricing og parkeringsafgifter,
samt andre skatteregler.

e HVAD ERNAESTE SKRIDT?

» Udarbejde overblik over eksisterende for samkerselslesninger pd tvaers af
kommuner i hovedstadsregionen.

» Dialog med aktgrer om faelles initiativer.

» Implementere fysiske forbedringer samt en mélrettet kampagne mod
pendlere.

Indsatsen igangseettes i det regionale netveerk for virksomheder og kommuner Moving People,
hvor der i 2020-2022 er en kampagneindsats for samkersel stettet af Region Hovedstaden. Der
refereres lgbende til KKR's Embedsmandsudvalg for trafik, infrastruktur, klima og milja.

Hvem er relevante aktaerer?

SAMKOGRSEL OG GRONNE
TRANSPORTVANER

Samkersel er en del af en bred vifte af grenne
transportmuligheder, men er ogsé den lgsning,
som endnu ikke er lgftet og koordineret pa
tveers i hovedstadsregionen.

Erfaringer fra projektet Moving People viser, at
det er muligt at fremme grenne transportvaner.
Det er en vifte af transportlgsninger, der skal
bruges og en af dem der endnu ikke har fdet et
stor feelles laft er samkersel.

Alle kommuner i KKR Hovedstaden
Region Hovedstaden
Trafikselskaber

DTU

Udbydere af samkerselsplatforme
som eksempelvis NaboGo, Ta' med,
CommuteApp, Pendlernet.dk og GoMore mv.

Vejdirektoratet

Dansk Industri

Dansk Erhverv

Rejseplanen

Rejsekortet

Partnerskabet Moving People
Gate 21



ENERGIBESPARELSER KKR
| BOLIGER

HVAD ER
MALET? , , ,
Dge tempoet for renovering af eksisterende boliger og
skabe energibesparelser, s& mdlet pd 35 procent CO._-
a reduktion i 2050 kan nds.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

Klimaradet vurderer, at energirenovering af bygninger kan reducere CO,-udledningen med

1,4 millioner ton frem mod 2030. Energibesparelser i bygningsmassen er en forudseaetning for
omstilling af energisystemet til vedvarende energi, da det reducerer den energimaengde, der
skal produceres. | Felles Strategisk Energiplan fra Energi pd Tvaers-projektet regnes der med et
fald i det endelige energiforbrug pd 30 procent i 2050.

Feelles Strategisk Energiplan kan hentes pd www.energipdtveers.dk. Projektet Energi pa Tvaers
er initieret af Region Hovedstaden.

POTENTIALER |
HOVEDSTADSREGIONEN

Hovedstadsregionen har cirka 300.000
enfamilieshuse, som samlet set forventes
at kunne opnd en energibesparelse pa 15

procent frem til 2030.

Det svarer til en reduktion pd 1.000 GWh
i 2030. Med udgangspunkt i Klimarddets
tal vil det svare til en reduktion p&
700.000 ton CO.,.




ENERGIBESPARELSER KKR

| BOLIGER

HOVEDSTADEN

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE GORE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Hver kommune forpligter sig til at indgd et tveerkommunalt og regionalt samarbejde om at
fremme energirenovering af private en-familieboliger.

En feelles indsats indeholder:

» Etablering of feelleskommunalt/-regionalt samarbejde, hvor der deles
viden, udvikles vaerktgjer og virkemidler - eksempelvis kampagner.

» Udvikling af et faelles kommunalt koncept, som kan vaere grundlaget for en
kampagne i de enkelte kommuner.

» Udvikling af tilbud i samarbejde med lokale, regionale og nationale akterer
og forsyningsselskaber, som ger det lettere at renovere — bade i forhold til
at beslutte, finansiere og gennemfeare renoveringen.

o HVAD ER NASTE SKRIDT?

» Etablering af faelles kommunalt og regionalt samarbejde i regi af Energi pé
Tveers

» Udvikling og afprevning et feelles kommunalt koncept, som kan veaere
grundlaget for en kampagne i de enkelte kommuner.

» Dialog med nationale akterer om tilbud, der geor det lettere for private

boligejere at renovere i samarbejde med forsyningsselskaber

Arbejdet igangseettes i arbejdsgruppen for Energibesparelser i Bygninger under projektet
Energi pd Tveers, der er forankret i Energi p& Tvaers styregruppe.

Hvem er relevante
aktgrer?

+ Region Hovedstaden

« Alle kommuner i KKR
Hovedstaden

« Banker, ejendomsmaeglere og
lokalpressen

« Energivejledere og
energirddgivere

« H&ndveerkere, entreprenarer,
bygningskonsulenter og
totalleverandegrer

+ Landsdeaekkende akterer - for
eksempel Energistyrelsen,
Bolius og Videncenter for
Energibesparelser i Bygninger

« Forsyningsselskaber

« Energi pé tveers

« Gate 21



FZALLES PLAN FOR IKKR
PLASTAFFALD

HOVEDSTADEN

HVAD ER

MALET? Minimere plastaffald i kommunale indkeb og drift.

Jge sortering til genanvendelse ved at sikre indsamling og
forbedre procenten for genanvendelse af plastaffald.

a Skabe faelles kommunale mal om at reducere plastaffald i
restaffaldet.

HVORFOR ER DET VIGTIGT?

| hovedstadsregionen er 15 procent af restaffaldet plastik. Det svarer til cirka 70.000 ton érligt,
der pd nuveerende tidspunkt forbraendes. Det er mere end fem gange s@ meget, som det der
bliver sorteret til genanvendelse.

Ferst og fremmest skal brugen af unegdvendigt plast undgds - herefter skal mere plast
genanvendes. Danmark er et af de lande i EU, der har den laveste genanvendelse af plast. Den
reelle genanvendelse af plastaffaldet fra husholdninger er udfordret, fordi plastemballage ikke
er designet til at blive genanvendt. Det kan vaere p& grund af plasttypen eller sammensaetning
af flere typer af plast. Der er et stort potentiale for at skabe hgjere veerdi af plastaffaldet ved
@get genanvendelse.

PLAST

| 2014 blev der produceret 311 millioner
ton plastik globalt. | 2050 forventes
produktionen af plast at nd hele 1,2
milliarder ton.

Plastik er primaert et oliebaseret produkt,
og den stigende produktion af plastik er
derfor en stigende belastning for klodens
klima.

Det anslds, at seks procent af verdens
olieforbrug gar til produktion af plastik.
Dette tal forventes at stige til 20 procent
i 2050.




FZALLES PLAN FOR KKR
PLASTAFFALD

HVAD KAN DEN ENKELTE KOMMUNE GORE, OG HVAD SKAL
EN FZALLES INDSATS INDEHOLDE?

Den enkelte kommmune skal fremme genanvendelse og indsamling af plast fra egne
bygninger og institutioner.

En faelles indsats om at reducere kommunernes plastforbrug kan indeholde:

» Dialog med virksomheder pd markedet om design- og emballagekrav til
produkterne, der gger mulighed for genanvendelse og genbrug af plast.

» Samarbejde om malrettede aktiviteter for borgerne, som minimerer maengden
af engangsplast og dermed ogsé henkastet affald.

» Felles metoder til at male effekter pd omrédet.

En feelles indsats for hegjere genanvendelse af plastaffald i kommuner og region kan indeholde:

» Videndele om metoder for hgjere genanvendelse af plastaffald fra
husholdninger.

» @ge styringen af plastikaffald ved at sikre at det plastik, der forbruges i
Danmark, ogsé sorteres i Danmark.

e HVAD ERNAESTE SKRIDT?

» Etablere samarbejde om malrettede aktiviteter for borgerne og feelles
metoder til at madle effekter pd omré&det, samt igangsaette dialog med
virksomheder med det formal at ege muligheden for genanvendelse og
genbrug af plast.

» Igangsaette samarbejde p& tvaers af affaldsselskaberne med henblik pd at
etablere bedre sortering og mere kvalitet i genanvendelse.

Indsatsen for at minimere plast kan forankres organisatorisk i projektet Partnerskab

for Cirkulaere Kommuner initieret af Region Hovedstaden. Partnerskab for Cirkulaere
Kommuner afsluttes i 2020. Der refereres Isbende til KKR's Embedsmandsudvalg for trafik,
infrastruktur, klima og milja.

Indsatsen omkring @get genanvendelse og etablering af sorteringsanlaeg kan igangseettes i
et samarbejde pd tveers af de eksisterende affaldsselskaber.

Hvem er relevante akterer?

Alle kommuner i KKR Hovedstaden
Region Hovedstaden

Miljg- og Fedevareministeriet
Affaldsselskaberne
Plastindustrien

« Projekterne Partnerskab for Cirkuleere
Kommuner samt

Affald og Ressourcer pd Tveers (initieret
af Region Hovedstaden)

Akterer indenfor plast
Gate 21



SAMLET OVERSIGT
OVER OPGAVER

LAVES AF
DEN ENKELTE

KKR

HOVEDSTADEN

LAVES |
FALLESSKAB MED
ANDRE KOMMUNER

KLIMA- OG
ENERGIPLANER

KOMMUNER

Klima- og energiplan der
daekker omrdderne energi,
transport, landbrug, affald,
spildevand og proces

Brug af energi- og CO2
regnskabet til méling

Vidensdeling og peer learning
mellem kommuner

FZELLES INDSATS
FOR AT HANDTERE
MADSPILD OG
BIOAFFALD

Lokale madspildspartnerskaber

Idekatalog med indsatser
der kan halvere madspild og
indsamle bioaffald

Pilotindsatser om at
minimere affald

skabe ensartede ordninger til
at indsamle til genanvendelse
og bioaffald

kommunikations- og
adfeerdskampagner for
at hgjne indsamling til
genanvendelse

udarbejde mdling af effekter
og mdélopfyldelse

100% GRONNE
DRIVMIDLER 1 2030

Udskifte den kommunale/
regionale bilflédde til elkeretajer

Udbrede elladeinfrastruktur
ved at understatte opsaetning
af elladestandere i takt med,
at det bliver muligt

Understgatte elladeinfrastruktur
i kommunen/regionen til
privat- og erhvervskarsel

Stille krav om grenne
drivmidler i kollektiv trafik

Stille krav om grenne keretgjer
i udbud af serviceydelser —
eksempelvis ved taxikersel,
varelevering og byggeri

Udvikle en elbilsladestrategi

CIRKULZARE INDKQGB

Udarbejde indkgbspolitik/
strategi, hvori kommunen
forpligtiger sig til at fremme
cirkulaere indkasb

« Udveelge tre omrdder, hvor der
i kommende udbud indarbejdes
krav, der fremme cirkulaer
omstilling

Eksisterende kommmunale
indkgbsfeellesskaber:
Indkgbsfeellesskab Nordsjeelland,
Vestegnens Indkebsforum, Spar 5

Forslag til konkrete krav i
udbud, hvor indkeb fremmer
cirkulaer omstilling (byggeri,
transport, tekstiler, fedevarer,
mebler og IT)

Fremme innovation i cirkulaere
indkgb ved samarbejde med
virksomheder

Feaelles metode til at male
indkgbets klimabelastning




SAMLET OVERSIGT
OVER OPGAVER

KKR

HOVEDSTADEN

GRONNE
PENDLERVANER

Feelles platform og
koordinering af partnerskaber
med virksomheder, borger-

og grundejerforeninger

for at engagere og

motivere til samkarsel.
Partnerskabet skal bygge pé&
virksomhedsnetveaerket Moving
People

Adfeerdskampagner og brede
initiativer der kan fremme
samkersel

Incitamenter til at fremme
samkaersel

ENERGI-
BESPARELSER |
BOLIGER

Samarbejde hvor der deles
viden og udvikles veerktgjer og
virkemidler

Udvikling af koncept der
kan veere grundlaget for
kampagner i koommunerne

Udvikling af tilbud i
samarbejde med akterer og
forsyningsselskaber der ger det
lettere at renovere

FZALLES PLAN FOR
PLASTAFFALD

Dialog med virksomheder om
design- og emballagekray,
der giver mulighed for gget
genanvendelse og genbrug af
plast

Samarbejde om malrettede
aktiviteter for borgerne,
som minimerer maengden af
engangsplast

Metoder til at male effekter

Videndeling om metoder
for hejere genanvendelse af
plastaffald fra husholdninger

Igangsaette samarbejde pda
tveers af affaldsselskaber med
henblik p& at etablere bedre
sortering og mere kvalitet i
genvenvendelse
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KKR Hovedstadens VIP-klimaprojekter
Samlet opsummeret halvvejsstatus, oktober 2022

HOVEDSTADEN

KKR Hovedstadens VIP-klimaprojekter

Samlet opsummeret halvvejsstatus

KKR Hovedstaden besluttede i juni 2019 at se pa yderligere tveerkommunale initiativer, der kan saette fart
pa den grgnne omstilling i hovedstadsomradets 29 kommuner. Pa den baggrund blev det i 2020 besluttet at
arbejde med 7 konkrete VIP- Klimaprojekter. Projekterne
gennemfgres i perioden 2020-23 og er nu halvvejs.

For hvert projekt er der udarbejdet forslag til malsaetninger e e ot e o

og indsatser. Kommunernes deltagelse indebaerer, at: 1) Plastaffald Kimaplaner
gennemfgre VIP-projekternes malsaetninger og aktiviteter og

2) koordinere egne aktiviteter og beslutninger med relevante b Handtering af
partnere. Projekternes overordnede beskrivelse og i boliger L
malsaetninger findes i kompendiet: "HOVEDSTADENS KLIMA-
VIP-PROJEKTER - en feelles og ambitigs indsats for den

Grgnne 100% grgnne
grgnne omsti”ing”' pendlervaner drivmidler

For hvert projekt er udpeget en eller flere tovholder- Cirkulzere
kommuner/Region H, som bakkes op af Gate 21. -
Embedsmandsudvalget for klima og infrastruktur under KKR
Hovedstaden er programstyregruppe for VIP-projekterne og

bliver betjent af KKR-sekretariatet, som star for:
¢ Lpbende rapportering til kommunaldirektgrkredsen (K29).
»  Arligt mgde med alle tekniske direktgrer fra kommunerne.
¢ Totemamgder i hele perioden med deltagelse af relevante politikere. Fgrste politiske mgde afholdt i september 2021,
andet mg@de afholdes d. 14. december 2022.

Tovholderkommunerne skal i samarbejde med Gate 21 Igbende koordinere med KKR-sekretariatet og
rapportere omkring status pa VIP-projekternes malsatninger og aktiviteter, eventuelle a&ndringer,
udfordringer mm. samt samarbejde og funding. Rapporteringen sker halvarligt i marts/april og
oktober/november samt ved slutningen af projektperioden. Som led i rapporteringen bruges et skema, som
suppleres af feellesmgder med tovholdere og styregruppe. Derudover vil der efter behov blive afholdt
faelles mgder for tovholdere, Gate 21 og Greater Copenhagen EU Office for at erfaringsudveksle og sikre
vidensdeling pa tvaers.

Oversigt over tovholdere: Klima- og

energiplaner

Hgje Taastrup, Helsinggr

Madspild Albertslund

100% Grgnne
drivmidler

Frederiksberg, Region H.

e dESenilas - Gladsaxe

Grgnne pendlervaner Ba“erup, Region H.

Energibesparelser i

boliger Fredensborg, Hvidovre

Fzelles plan for
plastaffald

Kgbenhavn

Nedenfor er en kort opsummering af projekternes halvvejsstatus.


https://www.kl.dk/media/26051/hovedstadens-klima-vip-projekter.pdf
https://www.kl.dk/media/26051/hovedstadens-klima-vip-projekter.pdf
https://www.kl.dk/media/26051/hovedstadens-klima-vip-projekter.pdf

KKR Hovedstadens VIP-klimaprojekter
Samlet opsummeret halvvejsstatus, oktober 2022

HOVEDSTADEN

VIP 1: Udarbejdelse af Klima- og energiplaner (DK2020)

Deltagere: Alle kommuner i geografien der udarbejder DK2020-planer.
Status:
* De 11 fgrste kommuner i 1. runde af DK2020 har sendt deres klimaplaner til forhandsvurdering,
eller har faet deres plan endeligt godkendt hos C40.

* Den naste runde af kommuner skal til at have midtvejsmgder med CONCITO om deres plan.
Kommunerne arbejder med aktgrinddragelse og med at fa overblik over, hvilke indsatser, der skal
ind i planerne.

* Der er udarbejdet overblik over, hvilke indsatser kommunerne fra pilotfasen og fgrste runde af
DK2020 pa hele Sjeelland har i deres planer.

* Der arbejdes med et gratis tilbud om kursus til DK2020-koordinatorerne i alle kommuner i
hovedstadsgeografien.

Fremadrettede opmarksomhedspunkter og perspektiver:
* DK2020-projektet afsluttes i sommeren 2023. Herefter er der ikke et fastlagt set-up for
implementeringsfasen af planerne. Mange af indsatserne er enslydende i planerne og der er
mulighed for at leere af hinanden og dele processer og erfaringer.

* Hovedstadsgeografien har store udledninger fra transportsektoren og der er behov for at indsatser
koordineres og et bredt samarbejde.

* Energi Pa Tveers Projektet udlgber ved udgangen af 2023 og hermed ogsa den brede koordinering
imellem kommunerne i projektet.

VIP2: Handtering af madspild

Deltagere — medlemmer og fglgere: Brgndby, Halsnaes, Helsinggr, Gladsaxe, Hpje-Taastrup, Rudersdal,
Tarnby, Rgdovre, Kgbenhavn og Albertslund.
Status:
* Der har vaeret god aktivitet i 2021, men det er sat pa stand-by i 2022 pga. manglende
tovholderkommune. Albertslund tager over som tovholder fra november 2022.

* Inspirationsmgder og videndeling omkring madspild i kommunernes egne kgkkener, fokus pa
madspildsorganisationer, og hvordan kommunerne kan stgtte dem. Samarbejdet har til sigte at
udvikle et feelles kommunalt katalog over mulige indsatser for at reducere madspild.

* Derudover sigtes der efter at kgre pilotindsatser som der kan deles erfaringer og laering fra pa
tveers af kommunerne. Der arbejdes pa et muligt samarbejde med en virksomhed, FoodOp, om
hvordan kommunerne kan male og mindske madspild i udvalgte pilotkgkkener.

» Dialog med fgdevareministeriet, Stop Spild af Mad, Stop Spild Lokalt og @ko++

Fremadrettede opmaerksomhedspunkter og perspektiver:
* Gate 21 begynder at afsgge funding til omradet, da flere kommuner ogsa begynder at have fokus
pa at mindske madspild som en del af deres DK2020-klimaplaner. Dialog med GC EU Office.



KKR Hovedstadens VIP-klimaprojekter
Samlet opsummeret halvvejsstatus, oktober 2022

HOVEDSTADEN

VIP 3: 100% grgnne drivmidler

Deltagere — medlemmer og fglgere: Frederiksberg, Region Hovedstaden, Allergd, Ballerup, Brgndby,
Draggr, Egedal, Fredensborg, Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe, Halsnaes, Glostrup, Helsinggr, Herlev,
Hillergd, Hgje-Taastrup, Kgbenhavn, Lyngby-Taarbaek, Rgdovre, Tarnby, Gribskov, Hvidovre og Furesg.
Status:

* Maed fokus pa de 3 temaer; Udskiftning af kommunal eller regionale bilflade til fossilfrie kgretgjer,
Udrulning af ladeinfrastruktur og Fremme grgnne drivmidler i kollektiv transport og stille krav i
udbud af transportserviceydelser, har der vaeret afholdt workshops og webinarer med fokus pa
videndeling/erfaringsudveksling, derudover:

- Synergi og samspil med gvrige aktiviteter (herunder f.eks. i regi af KL, Vejdirektoratet, Copenhagen
Electric, Energi pa tvaers, Grgn omstilling Sjeelland (Region Sjzelland) og Videncenter for
ladeinfrastruktur).

- Deling af relevante informationer inden for omradet, sdsom Vejdirektoratets handbog for
planlaegning af ladeinfrastruktur, statslige puljer til ladestandere m.v.

- Inddragelse af eksterne eksperter, herunder blandt andet input fra advokater i forhold til
kommunale udbud.

* Gennem projektet er der bidraget med input og erfaringer til udarbejdelse af konkrete planer og
strategier for ladestandere og elbiler, som flere kommuner i projektperioden har lavet.

Fremadrettede opmarksomhedspunkter og perspektiver:
* Behov for fortsatte fremadrettede initiativer for kommunerne om bl.a.

- Fortsat udbredelse af ladeinfrastruktur og erfaringsudveksling med udbud, herunder udbredelse hos
private og boligforeninger

- Omstilling af den kommunale flade, herunder ogsa non-road kgretgjer

- Indkgb af grgnne transportserviceydelser, f.eks. Flextrafik og taxikgrsel

- Krav om grgnne drivmidler i udbud af varer og tjenesteydelser

- Omstilling af kgretgjer hos private, herunder ogsa virksomheder og arbejdspladser

- Omstilling af den kollektive transport, herunder f.eks. busdrift, lokaltog mv.

VIP 4: Cirkuleere indkgb

Deltagere — medlemmer og fglgere: Albertslund, Bornholm, Dragegr, Frederiksberg, Frederikssund,
Gladsaxe, Herlev, Hvidovre, Hgje-Taastrup, Tarnby, Vallensbaek, Brgndby, Fredensborg, Helsinggr,
Kgbenhavn, Halsnaes, Hgje-Taastrup og Rudersdal.

Status:

Projektet har tre spor:

*  Emballage: Der er udviklet kommunale principper for cirkulaer emballage. Principperne er inspireret
af regionernes emballagekriterier og vi samarbejder med Miljgministeriet om tilsvarende for
Staten. De deltagende kommuner anvender principperne i kommende egne udbud. Samarbejde
med SKI har fgrt til, at SKI medtager principperne i kommende relevante udbud. Der planlaegges
markedsdialog om modning af udvalgte brancher til cirkuleer emballage med udgangspunkt i
principperne. Principperne er delt ved en stgrre temadag med deltagelse af leverandgrer,
Miljgministeriet, SKI og kommuner. Samarbejde med Miljgmaerkning Danmark om principperne.
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Mgbler: Der er igangsat mgbelindsatser i alle temaomradets deltagerkommuner, som er videndelt
pa temagruppemgder. Indsatserne spander fra indkgbsmal for mgbler til internt genbrug af
mgbler, leverandgrsamarbejde og baeredygtig indkgbsadfaerd. Samarbejde med flere leverandgrer
og Miljgmaerkning Danmark har gget opmaerksomhed pa baeredygtige alternativer og pa
potentialet ved at efterspgrge klimaaftryk for mgbler. Dialog med Miljgstyrelsen om indflydelse pa
potentielt POGI indkgbsmal om mgbler og med SKI om kommende indkgbsaftaler.

Tekstil: Der er videndelt mellem kommunerne og afholdt markedsdialog i samarbejde med Region
Hovedstaden og relevante vidensaktgrer med fokus pa potentialerne for sortering, genbrug og
genanvendelse af tekstiler. Temagruppen har behandlet forslag til krav i udbudsmaterialet som
giver den stgrste miljggevinst for tekstiler. Der er udarbejdet en projektansggning til EU i
samarbejde med Teknologisk Institut, som har fokus pa design til genanvendelse og teknologier for
cirkulzere tekstilkredslgb.

Fremadrettede opmaerksomhedspunkter og perspektiver:

Hvis cirkulaere indkgb skal gennemfgres, bgr ledelsen efterspgrge og understgtte dette bade ved at
vedtage malsaetninger om cirkulaere indkgb i indkgbspolitik og ved at prioritere ressourcer til
arbejdet i indkgbsafdelingerne. Der kan med fordel opfordres til samarbejde med kommunens
tovholdere for klima/gren omstilling, sa cirkulaere indkgb bliver en del af en st@grre agenda.

Emballage: Samarbejde om at udbrede emballageprincipper pa tvaers af kommuner, regioner og
Stat, samt anvende principperne i POGI indkgbsmal, SKI’s udbud, Miljpmaerkning Danmark, Den
Ansvarlige Indkgber. Kobling til Det Udvidede Producentansvar, der forventes at traede i kraft i
2025.

Mgbler: Samarbejde om genbrug af mgbler og faelles mgbeludbud med fokus pa cirkulaere mgbler.
Beregning og anvendelse af klimaaftryk for mgbler som pilotforsgg for at anvende klimaaftryk i
indkgb generelt.

Tekstil: Hvis EU-projektet om cirkulaere tekstiler opnar stgtte, giver det mulighed for et langvarigt
udviklingssamarbejde om baeredygtige tekstiler som fortsaetter efter 2023.

VIP 5: Grgnne pendlervaner

Deltagere — medlemmer og fglgere: Region H, Allergd, Ballerup, Brgndby, Frederiksberg, Frederikssund,
Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Helsinggr, Hillergd, Hgje-Taastrup, Ishgj, Kebenhavn, Rgdovre og Tarnby.

Status:

Gennemfgrt god samkgrselskampagne i november 2021 med deltagelse af 15 kommuner, Region
Hovedstaden og 14 virksomheder i samarbejde med projektet Mobilitet pa Tvaers.

Udarbejdet kampagnemateriale og guide til, hvorledes man kan gennemfgre en
samkgrselskampagne pa en virksomhed.

Gentager samkgrselskampagnen i november 2022 — med deltagelse fra Region H, 5 kommuner og
Gate21.

Pavirkning fra: Stigende braendstofpriser, flere indgaede aftaler med udbyderne og Vejdirektoratet
har lavet samkgrselsindsats i 2022.

Fremadrettede opmaerksomhedspunkter og perspektiver:

Trods stort engagement har der desvaerre vaeret begraenset succes hidtil, bl.a. pga. corona og at det
kraever mange ressourcer at flytte pendlere til at kgre sammen.
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*  Feerre kommuner og virksomheder deltager i samkgrselskampagnen i november 2022 — Der
efterlyses ledelsesmaessig opbakning og prioritering af indsatsen i kommunerne.

e @nske fra medlemmerne om at udvide indsatsen for Grgnne Pendlervaner, s den favner bredere
end kun samkgrsel.

*  Mulighed for kommunerne at indga i den kommende InterReg @KS-ansggning om 100 mobility
living labs, som vil kunne understgtte den bredere indsats f.eks. i form af mobilitetspakker,
konkurrence pa tveers af de grgnne transportformer mm.

VIP 6: Energibesparelse i boliger

Deltagere — medlemmer og fglgere: Albertslund, Allergd, Ballerup, Bornholm, Brgndby, Draggr, Egedal,
Frederiksberg, Frederikssund, Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup, Helsinggr, Herlev, Hillergd, Hgje-
Taastrup, Hgrsholm, Ishgj, Kebenhavn, Lyngby-Tarbak, Rudersdal, Regdovre og Tarnby.
Status:
Projektet arbejder i to spor:

*  Parcelhuse: Samlet kit med materiale til udbud og kontrakt om Energitjek til huse.

- Det er underspgt, om kommunerne kunne lave falles udbud, hvilket ikke er muligt.

- Derfor er der udviklet og i april 2022 udsendt generisk tilbudsmateriale, som kommunerne kan
benytte, nar de skal gennemfgre udbud af energitjek til parcelhuse.

- Flere kommuner har allerede haft gleede af materialet til udbud og kontrakter vedr. energitjek i
parcelhuse.

* Etageboliger: Energispring til flere kommuner — Pilottest inden ultimo 2022/primo 2023

- Energispring er udviklet i Kebenhavns Kommune i regi af Energi pa Tvaers og er en platform for
netvaerksarbejde, hvor man dels kan evaluere faktisk energiforbrug, dels kan inspirere pa tveers af
afdelinger, bygninger og organisationer.

- Etveerktgj til at modtage data fra forskellige boligselskaber er teet pa at vaere feerdigudviklet.
Dermed er det muligt at benchmarke energiforbrug pa tvaers af boligselskaber.

- Med udgangspunkt i de eksisterende vaerktgjer fra Kgbenhavns Kommune er malet derefter at
udvikle en “pakke”, der kan udrulles i de enkelte kommuner, sa der etableres lokale netvaerk.

- For at fa helt praktiske erfaringer gennemfgres et pilotforlgb i Fredensborg Kommune med 3-5
bygninger fra 3 almene foreninger. Det forventes, at bygningerne er koblet pa inden udgangen af
2022.

Fremadrettede opmaerksomhedspunkter og perspektiver:

* Potentialer for vedvarende indsats: Bade energitjek til individuelle boliger samt Energispring til
stgrre bygninger er oplagte aktiviteter ogsa i fremtiden. Det er derfor oplagt at der findes en
platform/samlende enhed, som kan sikre, at aktiviteterne ogsa fortsaetter efter 2023, hvor bade VIP
klimaprojekterne og Energi pa Tvaers (som bl.a. har leveret gkonomiske ressourcer) star til at
udlgbe.

* Behov for entydig lokal opbakning, herunder at der er tydelig ledelsesmaessig opbakning og
afsaettes menneskelige ressourcer samt gkonomiske rammer for det tveergaende samarbejde.

VIP 7: Fzlles plan for plastaffald

Deltagere — medlemmer og f@lgere: Kgbenhavn, Albertslund, Brgndby, Gladsaxe, Hgje-Taastrup,
Gentofte og Tarnby.
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* Emballagetemagruppe: Brgndby, Drager, Fredensborg, Frederiksberg, Frederikssund, Gladsaxe,
Helsinggr, Hvidovre, Kgbenhavn, Tarnby, Albertslund, Halsnaes og Hgje-Taastrup.

Status:
* Videndeling i forhold til faelles udbud af plastaffald og indgaelse af kontrakt for plastsortering og
behandling

- Udbud sommer 2021. Kontrakt igangsat januar 2022

- Kontrakten daekker kommuner under affaldsselskaberne ARGO, Vestforbraending og ARC og dermed
stgrstedelen af KKR kommunerne. Alle KKR kommuner har vaeret inviteret til mgderne.

- Feelles Q&A-ark om indhold og effekt af behandlingskontrakt udarbejdet.

- Mal om deling af udarbejdet kommunikationsmateriale fra Vestforbranding og Kgbenhavns
Kommune.

» Derudover er der udarbejdet falles krav og retningslinjer for plastemballager i kommunale indkgb i
samarbejde med VIP-projektet om Cirkuleere indkgb.

Fremadrettede opmaerksomhedspunkter og perspektiver:
*  Projektets malseetning om at minimere plastaffald i kommunale indkgb og drift viderefgres i regi af
emballage-sporet i VIP-projektet om Cirkulzere indkgb.

* Projektets gvrige malsaetninger er blevet omfattet af nationale tiltag, derfor afholdes der ikke flere
aktiviteter i projektet:

*  (ge sortering til genanvendelse ved at sikre indsamling og forbedre procenten for genanvendelse af
plastaffald.

. Ny national lovgivning palaegger alle kommuner at indsamle plastaffald fra husholdninger.

. Sammen med den faelles behandlingskontrakt er et ambitigst genanvendelses mal ndet. Kontrakten
daekker optil 21.000 tons plastaffald arligt med en sorteringsprocent pa 75 %.

e Skabe faelles kommunale mal om at reducere plastaffald i restaffaldet.

. Med National Klimaplan for en Grgn Affaldssektor fra juni 2020 blev der sat mal om 80 % udsortering
af plast fra forbraendingen i 2030. Dermed er der sat ramme for kommunernes egne mal.
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Feelles plan for Energi- og
plastaffald klimaplaner

HOVEDSTADEN

Handtering af

- Hovedstadskommunerne

bioaffald

samarbejder pa tveers om

klima og gron omstilling

pendlervaner drivmidler

Invitation: Hvordan samarbejder hovedstadens 29

Cirkulzere kommuner og Regionen om at satte fart pa den grgnne
indkgb omstilling? Deltag ndr KKR Hovedstaden inviterer til politisk
m@de om hovedstadens klima VIP-projekter og
energiomstilling d. 14/12.

Mgdet saetter fokus pa de 29 kommuners samarbejde om at rykke pa den gregnne omstilling og derved
bidrage til CO2-reduktion og baeredygtighed i kommunerne. Kommunerne i KKR Hovedstaden gik i efteraret
2020 sammen om at opstarte syv tvaeerkommunale VIP-projekter pa klimaomradet. Malet er sammen at
saette skub pa den grgnne omstilling og reduktionen af CO2-udledningerne. | spidsen for hvert projekt er en
tovholderkommune. Projekterne handler om:

e Udarbejdelse af Klima- og energiplaner (DK2020)
e Handtering af madspild

100% grgnne drivmidler

Cirkuleere indkgb

Grgnne pendlervaner

Energibesparelse i boliger

Feelles plan for plastaffald

Pa mgdet kan du hgre mere om konkrete tiltag, resultater og muligheder samt inspirerende cases inden for
de syv omrader. Der laegges ogsa op til dialog, hvor du kan give din mening om, hvad der skal ske herfra.

Pa mgdet vil der ogsa blive stillet skarpt pa den aktuelle situation omkring accelerationen af
energiomstillingen, herunder hvordan det er gdet for kommuner og forsyningsselskaber med at klare den
feérste delopgave om planer og breve, og hvilke barrierer og faldgruber, vii kommuner og regionen sarligt
skal veere opmaerksomme pa at overkomme i de kommende ar.

Alle kommunalbestyrelsesmedlemmer i hovedstadsomradet inviteres til mgdet, der er virtuelt og finder
sted d. 14/12-2022 kl. 15.00-17.00 pa Teams via nedenstaende link:

Microsoft Teams-mgde
Deltag pa din computer eller mobilapp
Klik her for at deltage i mgdet

Made-id: 317 695 297 154
Adgangskode: Yjek5W

Download Teams | Deltag pa internettet

Vi ser frem til et spaendende arrangement.
Med venlig hilsen

Steen Christiansen, Borgmester Albertslund Kommune, Formand KKR Hovedstaden
Karsten Langerich, Borgmester Allersd Kommune, Naestformand KKR Hovedstaden

Region
Hovedstaden


https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ODNjYzNiMjEtY2IwOC00MDJjLThiOWUtOTMxNjg2MDc1MTcy%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22584b4490-1751-46b5-854b-79e445ca4387%22%2c%22Oid%22%3a%224a6f804a-17a7-4c36-af03-ffbf5a42c522%22%7d
https://www.microsoft.com/en-us/microsoft-teams/download-app
https://www.microsoft.com/microsoft-teams/join-a-meeting
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HOVEDSTADEN

Feelles plan for Energi- og
plastaffald klimaplaner

Handtering af
S madspild og
' boliger bioaffald

Energibesparelse

Grgnne 100% grenne
pendlervaner drivmidler

Cirkulzere
indkgb

Tvaergaende klimaindsatser og energiomstilling i Hovedstaden: Program

15.00-15.10

15.10-15.35

15.35-15.55

15.55-16.10

16.10-16.35

16.35-16.55

16.55-17.00

Den 14/12-2022 kl. 15.00-17.00 pa Teams

Velkommen

Film: Intro til den tveerkommunale
klimaindsats

De 7 VIP Klimaprojekter

Hvordan arbejder KKR og de 29 kommuner
med VIP-projekterne?

. DK2020/Energi- og klimaplaner
. Handtering af madspild

. 100% gregnne drivmidler

. Cirkulaere indkgb

. Grgnne pendlervaner

. Energibesparelse i boliger

. Fzelles plan for plastaffald

Energiomstilling i kommunerne
e Samarbejdet i Energi pa Tveers

*  Kommunalpolitikerens rolle i den grgnne
omstilling

Dialog:

Hvordan sikrer vi, at projekterne kan levere
de bedst mulige resultater for den grgnne
omstilling i kommunerne?

Hvordan er energiomstillingen gaet ind til
nu og hvordan ser det ud fremadrettet?

* F.eks. samarbejdet ml. forsyningsselskaber og
kommuner, brevet, forsyningssikkerhed mm.

Dialog:

Hvordan kan kommuner og
forsyningsselskaber accelerere
energiomstillingen? Hvad kan vi som
kommunalpolitikere ggre?
Afrunding

Steen Christiansen, Formand for KKR Hovedstaden,
Borgmester, Albertslund Kommune

Karsten Langerich, Naestformand KKR Hovedstaden,
Borgmester, Allergd Kommune

Morten Winge, Formand for Embedsmandsudvalget for
Klima og Infrastruktur i KKR H og Kommunaldirektgr,
Tarnby Kommune

Tovholderne for VIP klimaprojekterne deltager pa mgdet
og kan svare pa spgrgsmal

Tina Tving Stauning, Borgmester, Frederikssund

Kommune

Ordstyrer: Karsten Langerich

Kamma Eilschou Holm, tidl. direktgr, CTR -
Centralkommunernes Transmissionsselskab

Ordstyrer: Steen Christiansen

Steen Christiansen
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Infrastruktur i
Hovedstaden

20%

vaekst i
Vaekst og udvikling kraever investeringer [JetTeli[eIR{¥I{=
I hovedstadsomradets infrastruktur fra 2015 til 2035

=

Trafikale udfordringer
og traengsel ‘If_@\\g

Vaeksten i indbyggere og arbejdspladser betyder, at der skal handteres
20 % flere rejser i 2035. Det laegger et pres pa hele trafiksystemet.

| 2015 spildte bilisterne i hovedstadsomradet 16,7 mio. timer i trafikken
pa grund af traengsel. Prognoserne forudser en fordobling til 33,4 mio.
timeri 2035.

Passagerforsinkelser for busser i hovedstadsomradet var 23.400 timer 1617 mio 3314 mio
pr. dag i 2018. Det er en stigning pa mere end 8 pct. ift. 2010. timeribilkei2015  timeribilko i 2035

Sammenhangende mobilitet Styrket
i Hovedstaden kollektiv trafik

Der er brug for at investere massivt i infrastruktur, sa hovedstadsomradet

kommer til at heenge bedre sammen, og for at reducere traengslen og Kollektiv transport skal vaere
CO,-udslippet. Hovedstadens 29 kommuner og region er enige om at forstevalg for flest mulige
fremme investeringer i den sammenhaengende mobilitet, og peger pa pendlere, sa mobiliteten i
7 + 3 prioriterede infrastrukturprojekter. De vil matche bade geografien hovedstaden kan fungere

og den demografiske udvikling. Derudover ser kommunerne og parterne effektivt bade i dag og i frem-
i Greater Copenhagen yderligere pa supplerende veaerktojer, der i for- tiden. Og veere mest mulig
skellig grad kan understotte fremkommelighed og mindske kapacitets- klimavenlig.

presset, f.eks. gennem udnyttelse af digitale muligheder.

Gron omstilling

For at nd klimalovens ambitiese mal om 70 % reduktion af drivhus-
gasser i 2030, kraever det bl.a. at transporten gennemfarer en starre
omstilling.

Derfor er det hgdvendigt at investere i forbedret infrastruktur for
gron mobilitet og kollektiv trafik. Projekterne seger efter baeredygtige,
klimavenlige lesninger inden for hver deres kategori.

Hovedstadsomradets prioriterede
infrastrukturprojekter:

- Styrker en sammenhaengende hovedstad og et integreret arbejdsmarked
- Mindsker treengsel og seger baeredygtige, klimavenlige lesninger
- Sikrer, at hovedstaden forsat er et godt sted at bo, leve og drive virksomhed



Hovedstadsomradets feelles infrastrukturprioriteter

Kommuner og region i hovedstadsomradet er enige om folgende 7+3 prioriterede infrastrukturprojekter,
der skal mindske traengsel og styrke mobiliteten:

Feerdiggerelse af hhv. Hillered- og Frederikssundsmotorvejene Pris hhv. ca. 980 mio. kr. og 2,9 mia. kr.

Forbedringer af Kystbanen

Ring 5 Syd - motorvejsforbindelse fra Frederikssundsvej til Kege Pris ca. 6,6 mia. kr.

Automatisering af S-tog Pris ca. 4,1 mia. kr.

@stlig Ringvej - seenketunnelslesning ost om Provestenen til lufthavnen Pris ca. 20,9 mia. kr.

+

Ombygning af Hillered Station
Forleengelse af metroen fra Ny Ellebjerg til Hvidovre Hospital og Redovre Pris hhv. ca. 14 mia. kr.

Centrum, samt forlaengelse fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg og ca. 19,4 mia. kr.

Forleenge S-banen fra Farum til Hillered Pris ca. 1-1,75 mia. kr.

Tallene er estimater, som lebende kvalificeres af igangvaerende undersegelser.

Visualiseringen af projekterne er ikke endelige linjeferinger.

VIP-projekter
Automatisering af S-tog
S-bane Farum-Hillerad

Hillered St

Forbedringer af kystbanen
I B Tog Roskilde-Kastrup Lufthavn

=== Forlaengelse af metroen fra
Ny Ellejerg til Hvidovre Hospital og
Rodovre Centrum samt forlaengelse
fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg

Letbane Gladsaxe-Norrebro

Faerdiggorelse af
Hillereadmotorvejen

Feerdiggorelse af
Frederikssundmotorvejen

Ring 5 Syd
Dstlig Ringvej

copitithcen | Pl e | KKR
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Vision og pejlemaerker for faelles prioriterede infrastrukturprojekter i ho-

vedstadsomradet
KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden

De nuvaerende falles VIP infrastrukturprojekter har frem mod Infrastrukturplan 2035 bidraget til sammen-
hold pa tveers og en samlet fortaelling i interessevaretagelsen for hovedstadskommunerne og regionen pa
infrastrukturomradet. Indsatsen har veeret vel modtaget pa Christiansborg og har bidraget til at de fleste
infrastrukturprojekter er med i det nationale investeringskatalog.

Udviklingen og vaeksten i hovedstadsregionen reekker dog ud over de investeringer, som er planlagt i den
nationale Infrastrukturplan. Derfor er der behov for at fastleegge, hvilke yderligere indsatser og investerin-
ger, der kan danne grundlag for eventuelle nye prioriterede faelles infrastrukturprojekter (VIP), der fremad-
rettet skal arbejdes med for hovedstadsomradet.

Infrastrukturplan 2035 er rullende og kan abnes, hvis der er politisk flertal for det. Derfor skal der Ipbende
veere fokus pa:

1) Atrealisere potentialerne i Infrastrukturplan 2035 for hovedstadsomradet, herunder at VIP projek-
terne fastholdes, at puljerne kommer til gavn i hovedstadsomradet (cykling, fremkommelighed, stgj
mm.) og at hovedstadsprojekterne i planen bliver gennemfgrt hurtigst muligt.

2) At prioritere de videre skridt for projekter, som kun er med i Infrastrukturplanen i analyseform.

3) At KKR H og Region H kommer med en ny samlet vision og fortalling om mobiliteten i hovedstads-
omradet. Visionen satter den overordnede retning for faelles pejlemaerker, en mobilitetsanalyse og
endeligt en liste over szerligt prioriterede mobilitets- og infrastrukturprojekter. Arbejdet foregar
Ipbende og skal veere klar, nar nye forhandlinger og mobilitetsdrgftelser igangsaettes forud for
2035.

Som stgtte til udveelgelsen af nye VIP-projekter, foreslas det:
e At beslutte og tage udgangspunkt i et udfordringsbillede, en vision og nogle faelles pejlemaerker for
udveelgelse.
e Atigangsette en faelles analyse af mobiliteten i og pa tveers af hovedstadsomradet, der kan kvalifi-
cere kommuners og regionens forslag og udpege nye behov.
e At anvende analyse og pejlemaerker, som baggrund for den politiske proces omkring endelig udvael-
gelse af nye VIP-projekter.

Et grundlaeggende kriterium er, at projekter og tiltag skal have tveergdende relevans i hovedstaden og le-
vere pa ét eller flere af de faelles pejlemaerker. Nedenfor er angivet strategiske pejlemaerker og en ramme
for at kunne sammenligne disse malsaetninger pa tvaers af mange forskellige projekter.

Udfordringsbillede

Hovedstadsregionen er den region i Danmark, hvor trangslen er stgrst, og den stiger i takt med befolk-
ningstilvaeksten. Vaeksten i indbyggere og arbejdspladser betyder, at der skal handteres 20 pct. flere rejser i
2035, hvilket laegger et pres pa hele trafiksystemet. Trafik og mobilitet pa tveers af Fingerplanen giver nye
flaskehalse og satter begraensninger for geografiens udvikling. Samlet viser tal fra analysen ”Trafikale sce-
narier for Hovedstadsomradet”, at i 2015 tilbragte bilisterne i hovedstadsomradet 16,7 mio. timer i trafik-
ken pa grund af traengsel, og prognoserne forudser en fordobling til 33,4 mio. timer i 2035.

Region
Hovedstaden


https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Trafik-_og_Mobilitetsplan/Documents/Trafikale%20scenarier%20for%20hovedstadsomr%C3%A5det_Sammenfatningsrapport_endelig_031018.pdf
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Trafik-_og_Mobilitetsplan/Documents/Trafikale%20scenarier%20for%20hovedstadsomr%C3%A5det_Sammenfatningsrapport_endelig_031018.pdf
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Teet trafik i et omrade med hgjt befolkningstal medfgrer desuden, at op mod 50 pct. af landets stgjplagede
boliger ligger i hovedstadsomradet. Der er saledes et afggrende behov for ogsa at imgdekomme udfordrin-
gerne med stgjplagede boliger og grenne omrader udlagt til rekreative formal.

| hovedstadsregionen er potentialet vaesentligt for at gge andelen af grgnnere og sundere hverdagstrans-
port, da pendlingsafstandene mange steder er relativt korte. Dertil kommer et behov for at fortsaette den
grgnne omstilling af transporten for at kunne levere pa klimadagsordenen og 70%-malsaetningen.

| regeringens Infrastrukturplan 2035 indgar en raekke projekter, som vil forbedre fremkommeligheden og
sammenhaengen i hovedstadsregionen. Bade konkrete initiativer, der forventes udfgrt, samt en raekke initi-
ativer, der gnskes undersggt neermere. Herunder er 8 ud af 10 af KKR Hovedstadens 7 + 3 VIP infrastruktur-
projekter afspejlet i planen. For at sikre at hovedstadsregionen fortsat prioriteres i udmegntningen af afta-
len, er der udpeget tovholdere fra kommunerne/Regionen til at fglge alle hovedstadsprojekterne og rap-
portere arligt. Derudover fglger KKR-formandskabet, Embedsmandsudvalget for klima og infrastruktur samt
KKR-sekretariatet Ipbende udviklingen i fht. Infrastrukturplan 2035.

Men der er yderligere behov for fortsat at styrke infrastruktursamarbejdet i hovedstadsomradet. Derfor
leegges der op til at fortseette KKR Hovedstadens og Region Hovedstadens politiske fokus pa feelles infra-
strukturprioriteringer. Til at igangsaette den fzelles drgftelse og udveelgelsen af hvilke infrastrukturprojek-
ter, der kan og skal prioriteres tvaerkommunalt, foreslas en raekke pejlemaerker, der er knyttet op pa en
overordnet vision.

Forslag til vision
Nedenfor er udkast til en faelles vision, der skal danne retning for det fremadrettede arbejde. Visionen kan

ogsa bruges i kommunikationsgjemed.

Vision
Hovedstadens kommuner og Regionen gnsker at samarbejde omkring infrastrukturprojekter og mobilitetslgsnin-
ger, som skal:

Bag visionen ligger ogsa en bevidsthed om, at Hovedstaden haenger taet sammen med resten af Danmark
og Sydsverige i Greater Copenhagen-metropolregionen, iszer er der en vigtig kobling til Region Sjeelland.

Forslag til pejlemaerker

Embedsmandsudvalget for klima og infrastruktur foreslar en raekke pejlemaerker, som kan danne grundlag
for det videre arbejde med fzelles prioriterede infrastrukturprojekter. Nogle tiltag og projekter vil levere pa
alle eller flere af kriterierne pa én gang, mens andre projekter maske vil bidrage til at fremme ét frem for
andre.

Region
Hovedstaden
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1. Feelles og tvaergdende relevans i hovedstadsomradet
1.1 Bred kommunal og regional effekt
1.2 Projekter, som kommer mange indbyggere, arbejdspladser og geografiske omrader til gavn

2. Styrke sammenhaeng og fremkommelighed
2.1 Mindsket rejsetid pa veldefinerede rejser i hovedstadsomradet
2.2 Nye transportformer og teknologisk innovation

3. Nedbringe CO2-udledning fra trafik og trafikinvesteringer
3.1 Omstilling til grgnnere drivmidler og transportformer
3.2 Valg af mindre CO2-belastede infrastruktur-byggeprojekter

4. @ge folkesundheden
4.1 Omstilling til cyklisme og andre sundhedsfremmende transportformer
4.2 Mindske stgj og partikelforurening

5. Bidrage til en mere attraktiv kollektiv transport
5.1 Bedre adgang og hgj kvalitet, samt en god rejseoplevelse
5.2 Styrket sammenhang mellem transportformer

6. @konomisk baeredygtighed
6.1 Hgj samfundsgkonomisk rentabilitet
6.2 Gennemskuelig projektgkonomi

Pejlemarkerne og deres og underpunkter bygger videre pa en raekke af de centrale forhold, som der i det
hidtidige arbejde omkring infrastrukturplanens projekter er blevet lagt vaegt pa.

Pejlemarkerne er som udgangspunkt af kvalitativ karakter, men kan vurderes pa flere niveauer (fra helt
simpelt “ja/nej” til egentlige avancerede samfundsgkonomiske beregninger)®. P4 nuvaerende tidspunkt er
det centrale ikke, at alle projektidéer kan og skal beregnes til sidste decimal, men at der anvendes en fzalles
ramme og forstaelse omkring pejlemaerkerne, ikke mindst ift. den politiske forankring/ejerskab og den til-
knyttede kommunikation.

Mobilitetsanalyse for hovedstadsregionen

Ud over pejlemaerkerne, indstilles det at der udarbejdes en tveergaende mobilitetsanalyse for hele hoved-
stadsomradet som led i en kvalificering af og strategisk ramme for en fremtidig udvaelgelse af prioriterede
projekter samt til brug for kommunikation og strategiske greb.

Governance
For at understgtte analysens tveergaende fokus pa hovedstadsregionen og sikre fremdrift, foreslas hhv. et
tveergaende administrativt og et politisk ophaeng.

Der oprettes en tvaergdende operativ arbejds-/projektgruppe med deltagere fra KKR Sekretariatet, Kgben-
havns Kommune og Region Hovedstaden, som ogsa derudover kan inddrage Gate 21. Det foreslas at ar-
bejdsgruppen udarbejder et udkast til projektbeskrivelse, tidsplan, scope mm. for analysen, der tager hgjde
for det brede faellesskab pa tveers af kommuner og regionen. Derudover tager projektbeskrivelsen udgangs-

1 Pejlemaerkerne kan i fgrste omgang i Embedsmandsudvalget testes pa f.eks. de 7+3 VIP-projekter, som grundlag for at vurdere
pejlemaerkernes anvendelighed.
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punkt i vision og pejlemaerker, nar de er vedtaget, samt orienterer sig i forhold til evt. rammer og mulighe-
der i forbindelse med bevillingerne. Embedsmandsudvalget for Klima og Infrastruktur fglger Igbende arbej-
det.

Derudover foreslas det, at der oprettes en reprasentativ politisk styregruppe for analysen med medlem-
mer fra bade kommuner og Regionen, for at sikre bredde og ejerskab for hele geografien. Yderligere skal

styregruppen sikre tilbagelgb i egne organisationer. Det indstilles at styregruppen bestar af KKR formand-
skabet, Regionsradsformanden og en borgmester fra Kgbenhavns Kommune.

KKR Hovedstaden vil Igbende blive orienteret, herunder skal KKR godkende projektbeskrivelsen.

Finansiering
Den feelles mobilitetsanalyse bliver finansieret i faellesskab af hhv. Kgbenhavn og Regionen.

Kgbenhavns Kommune har afsat midler til at bidrage til den tveergdende analyse pa budgettet til 2023 og
2024. Af budgetnotatet fremgar det, at analysen skal udfgres i samarbejde med KKR Hovedstaden og koor-
dineres med de tveergaende visioner for kommunerne/Regionen jf. ovenfor, ligesom der laegges op til at
det endelige scope for analysen skal drgftes i KKR Hovedstaden.

Region Hovedstaden har ydermere afsat midler til den tveergaende analyse i 2023.

Region
Hovedstaden
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TM274 Analyse af mobiliteten i hovedstadsomradet

Baggrund

Der er bestilt et budgetnotat til Budget 2023 om udarbejdelse af en Mobilitetsanalyse for
hovedstadsomradet. Behovet for en feelles analyse af mobiliteten i hovedstadsomradet
har medio 2022 veeret draftet i KKR Hovedstaden-regi, og der er efterfalgende nedsat en
arbejdsgruppe, som forventes at kunne fungere som projektgruppe/arbejdsgruppe for
en kommende mobilitetsanalyse. Analysen vil sdledes blive udfert med inddragelse af de
relevante kommuner og Region Hovedstaden og skal koordineres med eksisterende og
evt. nye feelles visioner for mobiliteten pa tveers af kommunerne/Regionen.

Analysen vil blandt andet tage afseet i de Mobilitetsanalyser (BR 3. juni 2021), som
Kgbenhavns Kommune fik udarbejdet i 2021.

Indhold

Mobilitetsanalysen har som overordnet formal at kortleegge mulighederne for hvordan og
med hvilke greb treengslen og den samlede CO,-udledning fra vejtrafikken i
hovedstadsomradet kan reduceres. Analysen skal pd et overordnet niveau se pé
mulighederne for at fremme kollektiv transport og aktiv transport (cykel og gang), samt
mulighederne for at reducere stgj og luftforurening samt skabe bedre byliv. Derudover vil
der, som et gennemgéaende element i analysen, vaere fokus pa hvilken effekt, de enkelte
greb til CO2-reduktion har for den generelle fremkommelighed. Da virkemidlerne til
reduktion af Co2 fra vejtrafikken og reduktion af treengsel pa vejene kan vaere forskellige,
og i visse tilfeelde modsatrettede, vil der i forbindelse med analysen blive arbejdet med en
reekke scenarier, der beskriver virkemidler og effekter i forhold til begge dele.

Setilyset af situationen med mangel pé breendstof og fokus pa CO,-udlening vil analysen
iseer have fokus pa forbedringer af alternativer til fossil biltrafik og begreensning af fossil
biltrafik. Det betyder, at der bl.a. vil veere fokus pé forbedringer for kollektiv trafik og aktiv
transport, reduktion af fossil biltrafik pa indfaldsvejene, roadpricing, parkér og rejs o.l. Det
endelige scope for analysen skal draftes i KKR Hovedstaden, men centrale emneri
analysen forventes at veere:
¢ Mulighederne for at fremme aktiv transport i hovedstadsomradet. Aktiv transport
fremmer bade CO,-reduktion og andre vigtige fokusomrader som stgj,
pladshensyn, luftkvalitet og anleegs- og driftsgkonomi.
e Kortleegning af mulighederne for at aflaste det eksisterende vejnet ved at
begraense den individuelle fossile bilkarsel.

Side 1af 3
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e Fremme af kollektiv transport og samkegrsel - samt forbindelserne til disse
lesninger. Kollektiv transport er mere beeredygtigt og mindre stgjende, og det
aflaster det eksisterende vejnet.

e Omstilling til el. Det grennere alternativ til privatbilisme og varetransport i benzin-
og dieseldrevne keretgjer.

Analysen forventes opdelt i tre dele:

1. Kortleegning (modelberegninger) af trafik og trafikstremme i hovedstadsomradet
nu og frem mod 2035. Fx i trafikmodellen COMPASS.

2. Udpegning af streekninger/omrader med seerlige udfordringer eller seerligt
potentiale i forhold til at reducere CO,, stgj og luftforurening samt i forhold til at
skabe bedre rammer for alternativer til fossil biltrafik.

3. Udpegning af centrale indsatser og greb, der kan reducere CO;-udledningen fra
vejtrafikken og fremme aktiv transport og kollektiv trafik i hovedstadsomréadet.

Analysen udarbejdes af Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i teet
samarbejde med KKR-sekretariatet. Der afseettes i den forbindelse to arsveerk, hvoraf det
ene placeres i @konomiforvaltningen, og det andet placeres i Teknik- og
Miljeforvaltningen til projektledelse af rddgiveranalyser og samarbejde med KKR
Hovedstaden.

Analysen vil have fokus pé indsatser, der har effekt péa tveers af kommunerne. Analysernes
resultater skal blandt andet danne grundlag for det videre arbejde med at formulere nye
mal pa trafik- og mobilitetsomradet i Kebenhavns Kommune.

Analysens resultater forventes forelagt politisk medio 2024 forud for forhandlingerne om
Budget 2025. Sammen med analyseresultaterne praesenteres et forslag til, hvordan det
fortsatte samarbejde mellem kommunerne og regionen kan organiseres.

Initiativet er en analyse, som ikke i sig selv har CO,-effekter.

Juridisk forstudie

Der afsaettes midler til en afdeekning af kommunens juridiske handlerum og
hjemmelsgrundlag for at udmente de forskellige delelementer i neerveerende
budgetnotati det omfang, at disse reekker ud over kommunegraensen.

Det felger af kommunalfuldmagten, at hvor kommunerne overordnet set kan varetage
hensyn til b.la. klima, miljg og mobilitet/trafik som udtryk for lovlige kommunale formal,
er disse interesser begraenset af lokalitetsprincippet, hvorefter kommunerne som
altovervejende udgangspunkt ikke kan varetage hensyn udenfor kommunen, som i en vis
grad kommer andre end kommunens egne borgere til gavn. Da mobiltetsanalysen skal
udferes med inddragelse af andre relevante kommuner og Region Hovedstaden, er der
behov for en indledningsvis screening af kommunens handlerum, ligesom der skal
indledes dialog med de eksterne parter om deltagelse i analysen med henblik p& at
afstemme adgang til og brug af data.

@konomi

Initiativet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. i perioden 2023-2024.
Initiativet har estimerede serviceudgifter pa 0,7 mio. kr. arligti 2023 og 2024. Desuden er
der afsat et mindre belgb (25.000 kr.) til juridiske undersggelser.

Initiativet forventes feerdigt i maj 2024.

Side 2 af 3
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader
Aktiviteter i forslaget Styrings-
(1.000 kr. - 2023 p/l) omrade 2023 2024 | 2025|2026 lalt
Analyse af mobiliteten i hovedstadsomrddet
- Radgiverbistand Anlaeg 1.000 (1.000 2.000
- Juridisk bistand Anlaeg 25 25
- Intern projektledelse Service 680| 680 1.360
Udgifteri alt 1.705 |1.680 0 0 3.385
Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at initiativet er ukompliceret, og der er derfor ikke
afsat midler til uforudsete udgifter.
Bevillingstekniske oplysninger
Tabel 2. Udgifter pa alle styringsomrader
1.000 kr. - 2023 p/I ";:; Bevilling V4V 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | lalt @
Anleegsudgifter
_ Projektering Tmy | 2000 Ordiner | 1.000 | 1.000 2.000| 2.000%
anleg
- Juridisk bistand My | 2000 Ordineer |, 25 25 25+
anleeg
Anlaegsudgifter i alt 1.025| 1.000 0 0| 2.025| 2.025*
Serviceudgifter
- Projektledelse TMU Lorgcg Ordinzer U 340| 340 680
118 -
- Projektledelse @U | @konomisk u 340( 340 680
forvaltning
Serviceudgifter i alt 680( 680 0 0| 1360
Ovrige tekniske oplysninger
Bydel
Bydaekkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro | [ Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Adresse/lokalitet: Bydaeekkende

Heoring

Har budgetnotatet veeret i hgring?

Ja

Nej

Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID

IT-projekt (KIT)

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Feelles uddannelsesstrategi - KKR Hovedstaden - UDKAST

Uddannelser af hgj kvalitet er afggrende for, at kommunerne har kvalificerede medarbejdere og
ogsa fremover kan rekruttere dygtige nyuddannede medarbejdere til velfeerdsomraderne.

Kommunerne i hovedstaden oplever aktuelt stigende rekrutteringsudfordringer, og i de kommende
ar forventes der en endnu starre mangel pa medarbejdere til de store velfeerdsomrader som
eksempelvis sosu-assistent, sygeplejerske, peedagog og leerer. Det stiller store krav til de
uddannelsesinstitutioner, der skal uddanne fremtidens velfeerdsmedarbejdere. Men det stiller
samtidig store krav til kommunerne, der ogsa er "uddannelsesinstitutioner” og som er centrale i
forhold til at sikre kvaliteten i grunduddannelserne og styrke rekrutteringen til velfeerdsomraderne.

KKR-Hovedstaden har derfor formuleret en overordnet strategi for de grunduddannelser, som
kommunerne er centrale aftager pa. Strategien retter sig mod fglgende grunduddannelser:

* Leereruddannelsen

» Paedagoguddannelsen

» Sygeplejerskeuddannelsen

» Socialradgiveruddannelsen

* Ergo- og fysioterapeutuddannelser

* Social- og sundhedsuddannelser (SOSU)
» Paedagogisk assistentuddannelse (PAU)
Formal

Formalet med strategien er at seette retning for de overordnede, feelleskommunale ambitioner og
mal pa grunduddannelsesomradet og tydeligggre kommunernes uddannelsesopgave og
varetagelse af uddannelsesforpligtelsen. Da indsatsen finder sted i teet samspil med
uddannelsesinstitutioner og de studerende, formulerer strategien samtidig ambitioner for dette
samspil og forventninger til uddannelsesinstitutionerne.

Malgruppe

Malgruppen for strategien er primaert kommunerne i hovedstaden — herunder
kommunalbestyrelserne, de KKR-udpegede repreesentanter i bestyrelser og uddannelsesudvalg
samt de medarbejdere, der dagligt arbejder med uddannelsesopgaven i kommunerne. Sekundaert
reekker strategien desuden ud til uddannelsesinstitutioner, elever og studerende i
hovedstadsomradet.

Strategiske pejlemaerker pa grunduddannelsesomradet

Forberedelse og overgangen til praktikforlgb er afggrende for kvaliteten og sammenhaengen i
uddannelserne. Det er derfor centralt at tydeliggare hvilke forventninger, der er til henholdsvis
uddannelsesinstitutionerne, de enkelte kommuner og det feelleskommunale samarbejde med

uddannelsesinstitutionerne.

| det falgende fremhaeves pejlemaerker for hvert omrade:



KKR

HOVEDSTADEN

November 2022
1. Den enkelte kommune

Udvikling af kvaliteten i velfeerdsuddannelserne afhaenger af, at kommunerne bidrager til at skabe
bedre sammenhaeng i vekseluddannelserne, og derfor skal der i den enkelte kommune arbejdes
for at:

-Skabe arbejdsmaessige rammer, der giver nyuddannede mulighed for at bringe laering i spil, der
bade hviler pa praksiserfaringer og evidens

-Seette ledelsesmaessigt fokus pa de krav, som stilles til uddannelsesinstitutionerne og
kommunens egen uddannelsesforpligtigelse

-Udvikle rammer og vilkar for praktikken - herunder at sikre kvaliteten af elevers og studerendes
leeringsforlgb og arbejdspladstrivsel i praktikken

-Stille praksisviden og -erfaring til radighed for de teoretiske dele af uddannelsen
-Fremstille og positionere kommunerne som attraktive arbejdspladser
2. Uddannelsesinstitutionerne

Uddannelsesinstitutionerne har et seerligt ansvar for at sikre kvaliteten i grunduddannelserne og
skabe gode overgange fra skole til praktik. For at styrke udbuddet af kvalificeret arbejdskraft som
matcher kommunernes kompetencebehov, er det fra et kommunalt perspektiv seerligt vigtigt, at
uddannelsesinstitutionerne arbejder for, at nyuddannede:

- er evidensinformerede og har kompetent handlingskapacitet

- har en tvaerfaglig forstaelse for samspillet med andre faggrupper

- har gode kommunikative kompetencer til samarbejde med borgeren og andre faggrupper

- har viden innovation og betydning af udvikling af velfeerdsopgaverne

- kan facilitere samarbejder, der kan mobilisere bade borgerens og netvaerkets ressourcer.

3. Det faelleskommunale samarbejde

| samarbejdet mellem kommuner, uddannelsesaktarer og studerende skal der arbejdes for at:

-Udvikle og styrke samarbejdsrelationer mellem uddannelsesinstitutioner, praktiksteder og
studerende/elever via lgbende dialog og interaktion — herunder stgrre involvering af elever og
studerende i forberedelse af praktikforlgb

-Elever og studerende i hgjere grad forberedes pa, hvad en kommunal anszettelse indebzerer.

-Uddannelsesinstitutionerne er fortrolige med/har godt indsigt i kommunernes aktuelle
opgavelgsning

-Udvikle tveergdende og tvaersektorielle praktikforlgb for elever og studerende
-Velfeerdsuddannelsernes status og omdgmme styrkes
Aktuelle indsatser med afseet i strategien

Aktuelt arbejder kommunerne med fglgende indsatser, der spiller teet sammen med den feelles
uddannelsesstrateqgi:
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Lokale uddannelsesstrategier

Alle kommuner arbejder med kvaliteten i uddannelsesopgaven med afseet i lokale
uddannelsesstrategier, som kommunerne i hovedstaden har udarbejdet i Igbet af 2021-2022.

Evalueringsdata fra elever og studerende

Elever og studerende er helt centrale for den fremadrettede udvikling af grunduddannelserne. Data
fra evaluering af elevers og studerendes praktikforlgb peger pa, at kvaliteten af den uddannelse,
opleering og praktikvejledning, der finder sted pa de kommunale praktiksteder, har stor betydning
for de studerendes samlede uddannelsesforlgb og deres lyst til at vende tilbage til et praktiksted
efter endt uddannelse. Kommunerne kan derfor med fordel anvende evalueringsdata til at forbedre
den lokale praksis omkring modtagelse af elever og studerende — herunder at sikre hgj kvalitet og
kompetente vejledere.

Taskforce for uddannelse og rekruttering

| august 2022 er der etableret en feelleskommunal taskforce for uddannelse og rekruttering, der
skal understgtte kommunernes arbejde med dette omrade, og som skal medvirke til at afprgve nye
lzsninger og tiltag, der kan gge optaget pa uddannelser rette mod velfaerdsomraderne og forbedre
kommunernes rekrutteringsmuligheder.

Strategisk samarbejde med uddannelsesinstitutioner og Region H

Der er i august 2022 etableret et justeret strategisk samarbejde mellem kommuner, Region H,
Kgbenhavns Professionshgjskole og SOSU H, der med afseet i data fra praktikforlgb skal
understgtte det videre samarbejde omkring kvalitet i uddannelser og praktik pa
velfeerdsomraderne.
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KKR Hovedstaden — fordeling af laerepladser for 2023

Social- og
sundhedshjeelpere

Social- og
sundhedsassistenter

Dimensionering,

Dimensionering,

Dimensionering,

Dimensionering,

2022 2023 2022 2023

Kgbenhavn 228 226 446 442
Frederiksberg 49 47 93 90
Ballerup 25 25 52 52
Brondby 18 17 41 39
Drager 8 8 18 18
Gentofte 38 38 87 86
Gladsaxe 32 31 70 67
Glostrup 12 12 25 24
Herlev 15 15 32 32
Albertslund 12 12 28 28
Hvidovre 23 22 52 49
Hgje-Taastrup 20 21 48 48
Lyngby-

Taarbaek 34 33 67 64
Redovre 20 20 46 44
Ishgj 8 8 19 19
Tarnby 21 19 43 41
Vallensbak 6 6 15 16
Furesg 21 22 46 47
Allergd 12 13 27 28
Fredensborg 20 21 45 46
Helsinggr 37 37 78 78
Hillergd 25 25 52 52
Hgrsholm 16 16 35 35
Rudersdal 36 35 74 72
Egedal 19 19 42 43
Frederikssund 25 27 54 56
Halsnaes 19 19 39 40
Gribskov 25 26 50 51
Bornholm 29 29 69 69
| alt 853 849 1793 1776
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Udpegning af repraesentanter til Regions Hovedstadens
opgaveudvalg Rejsen med bus, tog og cykler i Region
Hovedstaden



Reglon Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

KOMMISSORIUM

Til: Regionsradet Dato: 8. november 2022

Kommissorium for opgaveudvalg
for rejsen med bus, tog og cykler |
Region Hovedstaden

Baggrund

Regionsradet har i forlaengelse af konstitueringsaftalen den 7. december 2021
besluttet at nedseette et opgaveudvalg pa trafikomradet og udpeget tre regi-
onsrads medlemmer til udvalget.

Marianne Frederik (&) er udpeget som formand, Sadek Al-Amood (F) som
naestformand og Bergur Lokke Rasmussen (V) som medlem.

Formal

Region Hovedstaden har et mal om at sikre sammenhzaengende, palidelige og
grgnne trafikforbindelser, nar borgerne rejser til og fra job, uddannelse og fri-
tidsaktiviteter.

| opgaveudvalget vil borgerne og politikerne sammen definere udfordringer og
finde Igsninger ved hverdagstransport, der kan gare det lettere og mere at-
traktivt at bruge regionale busser og lokaltog. Ved at inddrage borgerne i plan-
laegningen og udviklingen af den kollektive trafik og bruge deres konkrete erfa-
ringer pd omradet, kan deres veaerdifulde viden bidrage med nye ideer til bedre
lgsninger i den nuveerende kollektive trafik og udvikling til fremtidens behov.
Med udgangspunkt i tre overordnede temaer vil udvalget arbejde med ideer til
at forbedre bl.a. forbindelse pa tveers af regionen, kombinationsrejser og skift,
indretningen af den kollektive trafik, transportmuligheder i bade land- og by-
omrader og forhold for de cyklende.



Forslag til temaer

Drgftelserne i opgaveudvalget tager udgangspunkt i de oplevelser, som bor-
gerne har med at transportere sig med kollektiv trafik, og hvor regionen har
myndighed til i samarbejde med kommuner og trafikselskaber at forbedre til-
buddene.

Safremt opgaveudvalget har forslag til forbedringer eller gode idéer, der ligger
uden for regionens myndighedsomrade, vil det ogsa kunne indga i den ende-
lige afrapportering til regionsradet f.eks. i form af et bilag.

Opgaveudvalget vil overordnet beskeeftige sig med borgerens samlede rejse
pa tveers af regionen og pa tveers af private-, kollektive og delemobilitetsfor-
mer samt have fokus pa, hvad der skal til for at skabe bedre sammenhaengs-
kraft. Tidligere studier og data omkring rejsende i den kollektive trafik viser
desuden, at den starste usikkerhed opstar i forbindelse med skift mellem
transportformer.

Mgaderne og draftelserne i opgaveudvalget foreslas struktureret efter fglgende
temaer:

Tema 1: Introduktion og rejsen hen til den kollektive trafik

Farste mgde i opgaveudvalget er todelt. Der vil i farste del af mgdet veere en
rammesaetning af udvalgets formal og mgdeform. Derudover drgftes udvalgs-
medlemmernes motivation og gnsker til udvalgets arbejde samt behovet for
inddragelse af viden for at finde frem til mulige lgsninger.

| anden del af mgdet vil udvalget drgfte farste tema, som omhandler rejsen
hen til den kollektive trafik. Rejsen hen til den kollektive trafik er en vigtig del af
den samlede rejse og har betydning for, om man vaelger at benytte kollektiv
trafik. | dette tema vil vi gerne undersgge, hvilke erfaringer borgerne har pa
deres rejse hen til den kollektiv trafik. Hvad er vigtigt for borgerne for at veelge
det kollektive? Er der f.eks. gode nok cykel- og gangstier samt cykelparke-
ring? Er de attraktive og trygge nok? Er der kollektive trafikmuligheder i naer-
heden af, hvor de bor? Bruger de bilen, samkgarsel eller cykel til det kollektive?

Tema 2: Rejsen i den kollektive trafik

| dette tema vil vi drgfte borgernes oplevelser pa rejsen i den kollektive trafik.

Hvad fungerer godt og mindre godt? Det kan f.eks. veere med hensyn til hur-

tige direkte forbindelser samt informationer pa tavlerne og i hgjtalere i busser
0g pa stoppesteder, men ogsa oplevelsen af omgivelserne, nar der ventes pa
transportmidlerne, indretningen af busser mv.
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Tema 3: Kombinationer mellem transportformer

| dette tema vil fokus veere pa forbedringsmuligheder i forhold til kombinatio-
nen af busser og tog med savel egen bil og cykel som delecykler, delelgbehjul
og samkgarsel. Hvad skal der til for, at det bliver mere attraktivt at tage den kol-
lektive trafik? Erfaringer kan f.eks. veere i hvilke situationer eller hvilke steder,
at muligheden for delecykler mm. vil medvirke til at gare den kollektive trafik til
et attraktivt alternativ til bilen.

Sidste mgde: Opsamling og diskussion af anbefalinger

Opgaveudvalget drgfter opsamling fra de tre tidligere mgder, og drgfter udkast
til anbefalinger med henblik pa den praesentation, der skal gives til regionsra-
det.

Sammenseetning af udvalget

Til udvalget bliver der valgt 12-15 borgere som medlemmer, der har konkrete
erfaringer med kollektiv trafik i Region Hovedstaden. Borgerne forsgges ud-
valgt bredt pa tveers af geografi, ken og alder.

Forslag til rekruttering:

- 1-2 borgere, der pendler mindre end 10 km til arbejde eller uddannelse
og har erfaringer med eller har veeret ngdt til at fraveelge den kollektive
trafik

- 1-2 borgere, der pendler mere end 20 km til arbejde eller uddannelse
og har erfaringer med eller har veeret ngdt til at fraveelge den kollektive
trafik.

- 1-2 borgere, der pendler mere end 30 km til arbejde eller uddannelse
og har erfaringer med eller har veeret ngdt til at fraveelge den kollektive
trafik

- 1-2 borgere, der har erfaringer med at benytte kollektiv trafik i fritiden
indenfor 20 km mere end en gang om ugen.

- 1-2 borgere, der har erfaringer med at benytte kollektiv trafik i fritiden
laengere end 20 km flere gange om maneden.

- 1-2 borgere, der har erfaringer med letbane og lokaltog (pendler/ikke-
pendler).

- 1-2 borgere, der har erfaringer med lokalbusser (pendler/ikke-pendler).
- 1-2 borgere, der gnsker at tage kollektiv trafik noget mere.
- 1-2 borgere, der er gangbesveerede eller bruger karestol.

Udover de 12-15 borgere er falgende politikere medlemmer af udvalget:

- Marianne Frederik (@), formand for udvalget.
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- Sadek Al-Amood (F), neestformand for udvalget.
- Bergur Lgkke Rasmussen (V).
- To kommunalpolitikere, der udpeges af KKR-Hovedstaden.

Der inviteres ligeledes yderligere interessenter og personer med seerlig viden
og relevante geester fra blandet andet trafikselskaber, mobilitetsudbydere, in-
teresseorganisationer, forskere mm., hvor det giver mening i forhold til temaet.

Udvalgets opgave og arbejdsform

Udvalgets opgave er at foresla konkrete anbefalinger til, hvordan Region Ho-
vedstaden kan forbedre rejser med kollektiv trafik pa tveers af regionen og i
kombination med andre transportmidler. Udvalgets anbefalinger er rettet mod
regionens opgaver pa omradet og snitflader til andre myndigheder og samar-
bejdspartnere.

Der skal sikres koordination og sammenhaeng i politikudviklingen til udvalget
for trafik og regional udvikling, og resultatet kan f.eks. munde ud i anbefalinger
til Budget 2024, regionens trafikbestilling eller principper for fremadrettet ud-
vikling.

Udvalgets mader afholdes som udgangspunkt pa Regionsgarden i Hillergd.
Der kan ogsa afleegges besgg pa andre relevante steder eller trafikknude-
punkter. Mgderne skal skabe en teet dialog mellem borgere og politikere, og
udvalget skal pad maderne arbejde inddragende for at sikre, at relevante per-
spektiver og emner kommer i spil.

Tidsplan

Udvalget nedseettes i en periode pa 2-3 maneder. Udvalgets fgrste mgde af-
holdes i farste kvartal af 2023.

Opgaveudvalget forventer, at preesenterer sine anbefalinger til regionsradet i
foraret 2023.

Rekruttering af borgere vil ga i gang umiddelbart efter regionsradets godken-
delse af kommissorium.

@konomi

Hvis udvalget kommer med forslag, der kreever finansiering, vil det kunne
indga i den almindelige budgetproces i regionen.

Borgere i udvalget modtager i lighed med forrige valgperiode dieeter og godt-
gares for transport. Som aftalt ved konstitueringen modtager regionsradsmed-
lemmerne ikke vederlag for deltagelse i opgaveudvalgsmgder.
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