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2.1

Temadrgftelse: Status for rammeaftale for fastholdelse og
rekruttering mellem KKR, Absalon og Region Sjzlland



AB
30. april 2025 Sgh

Statusrapport for rammeaftale for Fastholdelse og rekrutte- PROFESSIONS-
. . . H@JSKOLEN
ring mellem KKR, Region Sjeelland og Absalon ABSALON

Resultater og status pa aktiviteter

| forste fase (2023) —blev nedenstaende fire forlgb sat i gang og er nu afsluttet, se figur. Ef-
terfglgende blev projektet Sjeellands Velfaerdsakademi sat i vaerk, hvor de to gverste aktivi-
teter har udgjort prevehandlinger med positive erfaringer og ledt til nye kurser i regi af Sjzel-
lands Velfaerdsakademi. Resultaterne af de to nederste anvendes i dialoger om nye udbud af

tilsvarende lgsninger blandt regionens kommuner.

Basiskursus: 2 i 1: Kompetenceleft til ufagleerte samt
motivation til at starte pa en sundhedsuddannelse
Malgruppe: Ufaglaerte medarbejdere i ldreplejen.

Mal og indhold: Kendskab til grundlzeggende behevsomrader og
metoder til observation inden for et udvalg af disse omrader.
Faerdigheder i udvalgte grundlaaggende plejeopgaver samt
hygiejniske principper. Inddragelse af borgeren i stette og pleje,
herunder kendskab til udvalgte kommunikative redskaber. Kendskab
til formal med og relevans af dokumentation i plejen. Indsigt i egen
rolle og ansvarsomrade samt samarbejde med sundhedsfaglige
kolleger

Introforleb (onboarding) for socialradgivere

Malgruppe: Nye medarbejdere i myndighedsfunktionen pa berne- og
familieomradet (ikke nedvendigvis nyuddannede).

Mal: Gare det nemmere for kommunerne at rekruttere nye
medarbejdere, fa dem hurtigere og bedre ombord i den kommunale
opgavelesning og sikre fastholdelse og trivsel.

Indhold: Nyeste viden om udsatte bern, herunder faglige tilgange og
metoder, myndighedsrollen, systematisk sagsbehandling,
tvargdende samarbejde, facilitering af inddragende processer.
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Igangsaette karrieresti for paedagogmedhjzelpere:
Kompetenceleft og motivation til at sege ind pa
padagoguddannelsen

Malgruppe: Yngre paedagogmedhjzelpere og vikarer.

Mal: At give unge medhjalpere og vikarer (i midlertidige anseettelser)
et kompetenceleft og samtidig motivere dem til at sege ind pa
padagoguddannelsen — og idet hele taget professionen.

Indhold: Snuse til aktuelle paedagogiske temaer, viden om
padagoguddannelsen, viden om kommunens strategi og
karrieremuligheder.

Fagligt netvaerk med henblik pd nyuddannede lzreres
ferste ar

Malgruppe: nyuddannede og nyansatte |=rere i deres ferste
ansaettelsesar

Mal: at nyuddannede lzerere bliver i professionen, fordi de via
netvaerket far mulighed for dels at blive klogere pa noget vi fra
forskningen ved de "bevler med”, dels etablerer netvaerk hvor de far
hinandens perspektiver pa de udfordringer de oplever som nye i
praksis.

Indhold: 5 netvaerks eftermiddage med tematiserede supervisioner
for nyuddannede nyansatte. Der udvikles et kataleg over mulige
temaet. Netvaerket udvaelger 3 af disse.



Fase 2

| fase 2er forelgbigt ivaerksat projektet Sjaellands Velfaerdsakademi og kommune-
klynger er nedsat pa tvaers af regionens 17 kommuner.

Sjeellands Velfeerdsakademi

Med afseet i rammeaftalen har Absalon i samarbejde med forelgbigt 10 af regionens kom-
muner og andre interessenter at ivaerksat det tvaergdende udviklingsprojekt Sjeellands Vel-
feerdsakademi.

Det overordnede formal med projektet er at tiltraeekke og motivere unge, der star uden en
videregdende kompetencegivende uddannelse, til at vaelge en uddannelse inden for vel-
feerdssektoren. Disse unge er valgt som malgruppe, fordi undersegelser peger p3, at der er
potentiale ift. at pavirke denne gruppes motivation og interesse for velfaerdssektoren. Det
skal ske ved at kvalificere de unges forestillinger om uddannelserne og arbejdslivet.

Grundtanken med Sjaellands Velfeerdsakademi er at motivere de unge til at pabegynde en
uddannelse inden for velfaerdssektoren vha. sarlige indsatser. Det omfatter opkvalifice-
rende kurser inden for velfaerdsprofessionerne, ansaettelser i diverse velfaerdsjobs sdsom
padagogmedhjzelper, lerervikar, omsorgsmedarbejder m.v. samt oplysning om karriere-
muligheder og -veje inden for velfaerdsprofessionerne.

Projektets hjemmeside er oprettet i februar 2024 og vil udbygges lgbende:
https://sjaellandsvelfaerdsakademi.dk/

Nedenfor er beskrevet nedslag i de delprojekter, hvor der forelgbigt har vaeret mest aktivi-
tet.

En konference for ca. 100 deltagere afholdes som led i Sjeellands Velfeerdsakademi 29.8.
2025 pd Absalons campus i Slagelse. Temaet er ogsa i trad med intentionerne i nye uddan-
nelsesreform: Bedre og mere synlig vej fra ungdomsuddannelserne over sabbatar med ufag-
lzerte velfaerdsjobs til professionsuddannelser, herunder at flere unge far bedre kendskab til
de faglige aspekter, der knytter sig til uddannelserne og de professioner.

Bilag: Organisering og tidsplan for Sjzllands Velfaerdsakademi beskriver projektets organi-
sering og tidsplan.

Status pa delprojekt 1.1: Opkvalificering af unge uden kompetencegivende uddannelse
Delprojektet skal udvikle og teste korterevarende kurser og netvaerksaktiviteter, som har til
formal at give de unge nye kompetencer og viden om de mange beskaftigelsesmuligheder,
der erinden for velfaerdssektoren. Der vil vaere sarskilte afprevninger af kurser m.v. malret-
tet lerervikarer, peedagogmedhjeelpere og ansatte i sundheds- og omsorgssektoren, der
ikke har en kompetencegivende uddannelse.

To kurser pa de kommunale sundheds- &ldreomrade er afholdt med succes, mens et kursus
til sygehuse matte aflyses pga. manglende tilmeldte. Desuden er kurser til peedagogmed-
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hjaelpere og lzerervikarer svaere at fa tilmeldinger til, hvor tilgangen i 2025 mere er at lave af-
taler med enkeltkommuner for at planlaegge hold teet pa arbejdspladserne. | alt er 6 kurser
planlagt i efteraret 2025 til hhv. leerervikarer, peedagogmedhjzelpere og ufaglaerte i ldre-
plejen.

Bilag: Kursusbeskrivelser for Sjaellands velfeerdsakademi beskriver eksempler pa det kon-
krete indhold af kurserne (der dog udvikles Isbende i takt med feedback fra kurserne).

Delprojekt 1.2: Pilotafprevning af anszettelseskoncept, hvor sabbatister anszettes i et
ufaglaert velfaerdsjob

Forelgbigt er nedseet en arbejdsgruppe mellem 5 kommuner og Absalon. Desuden er Absa-
lon og Kege Kommune nu gaet sammen om at ansaette unge i sabbatar med Sjellands Vel-
faerdsakademi. Det betyder, at det allerede ved ansattelsen som fx laerervikar, paedagog-
medhjzelper eller i eldreplejen planlaagges, at den unge modtager relevant kompetenceud-
vikling hos Absalon.

Derfor var Kege Kommune og Absalon maj 2024 pa besag pa Kege Gymnasium og praesen-
terede muligheden pa en morgensamling for gymnasieeleverne. Flere unge meldte samme
dag deres interesse i velfaerdsjobs i forbindelse med Sjeellands Velfaerdsakademi. Unge for-
ventes at kunne blive ansat over sommeren i Kege Kommune.

Tilsvarende lokale tiltag planlaegges i andre kommuner i foraret 2025, og aftaler erindgdet
med Holbaek Kommune og to gymnasier i kommunen, mens tilsvarende plan afseges med
Naestved Kommune, da der er lavet en aftale med Naestved Gymnasium.

Delprojekt 1.3: Brobygning mellem ungdomsuddannelse og arbejdsmarked
Brobygningsaktiviteterne er i dette projekt mere vidtgdende end traditionelle brobygnings-
aktiviteter, idet vi henvender os til de unge pa flere tidspunkter i overgangsperioden fra ung-
domsuddannelse til videregdende uddannelse end traditionelt. Absalon har investeret i en
foodtruck, der beseger ungdomsuddannelser og er til stede pa diverse uddannelsesmesser i
regionen. | regi af Sjeellands Velfeerdsakademi er det hensigten at udvide markedsferingsak-
tiviteterne til ogsa at omfatte aktiviteter specifikt rettet mod sabbatister, der arbejder ufag-
lert indenfor velfeerdssektoren — en malgruppe, som Absalons kommunikation ikke nar i
dag.

Malet med aktiviteterne i 1.3 er at skabe motivation, give indsigt i professionerne, kvalificere
de unges valg af uddannelse og bryde eventuelle fordomme, de matte have. | Iabet af 2024
og 2025 vil Absalon-trucken planmaessigt vaere en del af brobygningsaktiviteter i regi af Vel-
feerdsakademiet.

Brobygning er koblet til delprojekt 1.2., hvor Absalon har praesenteret velfaerdsakademiet
og velfeerdsjobs for ca. 1.500 gymnasieelever.

Hovedaktivitet: AbsalON Festival

Et arligt tilbagevendende arrangement, der udvikles, er "AbsalON Festivalen", hvor mal-
gruppen af unge inviteres pa besag pa Absalons campusser mhp. at give de unge indsigt i de
forskellige velfeerdsprofessioner pa en anderledes, sjov og inspirerende mede.
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Festivalen er nu afholdt i oktober pa Campus Slagelse og Campus Roskilde og opnaede stor
succes med bade deltagelse og aktiviteter. Festivalen havde 182 indtjekkede gaester pa
Campus Slagelse og 155 gaester pa Campus Roskilde.

Festivalen kombinerer musik, aktiviteter og faglighed med det formal at styrke rekrutterin-
gen af kommende studerende. Festivalen udger en nytaenkende platform for at praesentere
uddannelsernes faglige styrker og muligheder i et inspirerende og engagerende format.

Formdl og koncept

®  Formalet med AbsalON Festival er at skabe en tydelig kobling mellem uddannelse,
oplevelser og feellesskab. Gennem involverende events blev uddannelserne synlig-
gjort pa en made, der taler direkte til de besegendes interesser og behov. Musikal-
ske indslag og interaktive aktiviteter danner rammerne om en festival, der prassen-
terer uddannelsernes kernefaglighed i praksis og skaber en taettere forbindelse til
potentielle studerende. Vi havde bade etablerede kunsterne og lokale gymnasie-
bands pa scenen i bade Slagelse og Roskilde.

Rekruttering gennem oplevelser
®  Festivalen er designet til at tiltraekke unge i Region Sjelland og praesentere dem for
Professionshgjskolen Absalon som en attraktiv uddannelsesinstitution. Den giver
de besggende et farstehandsindtryk af det studiemilje og de veerdier, som kende-
tegner Absalon, og skaber derigennem en ny vej til dialog og interesse for videreud-
dannelse.

Med AbsalON Festival kombinerer vi faglighed og relevans med oplevelser, der engagerer
og inspirerer de kommende generationer.

Absalon har udpeget festivalen som seerligt strategiske initiativ, og den planlaeegges afholdt
igen i 2025 med udviklingsstette fra Sjaellands Velfeerdsakademi.

Delprojekt 2.3: Accelererede forlab for sygeplejerskestuderende

Det indgar som delprojekt i Sjeellands velfeerdsakademi?, at Absalon skal sege at etablere en
model for meritsygeplejerske. | forleengelse heraf har Absalon besluttet at udbyde et seerligt
tilrettelagt meritforlgb for social og sundhedsassistenter pa Campus Slagelse med opstart
ved vinteroptag 2025.

! Sjaellands Velfaerdsakademi er et initiativ, som Professionshajskolen Absalon, ti kommuner i Region
Sjeelland og Region Sjeelland star bag, der adresserer udfordringerne ved at motivere og uddanne unge
til at forfalge karrierer inden for velfaerdssektoren.

Hovedaktiviteterne i det samlede velfeerdsakademi er ansaettelse i velfeerdsjobs, kompetencelsft, vej-
ledning, accelererede uddannelsesforlgb, promovering af eksisterende og nye uddannelsesformater,

meritforlab, brobygningsaktiviteter og kampagner m.v.

Se mere pa: https://www.sjaellandsvelfaerdsakademi.dk/
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Det szrlige tilrettelagte meritforleb ligger inden for eksisterende dimensionering og prak-
tikpladsfordelingen vil falge eksisterende rammeaftale for omradet.

Seerligt tilrettelagt meritforleb for social og sundhedsassistenter

Udviklingen af det saerlige tilrettelagte meritforlgb har taget afszet i en indledende behovsaf-
daekning med aftagerrepraesentanter fra bl.a. Sjeellands Velfeerdsakademi samt en reekke udvik-
lingsmader med repraesentation fra falgende kommuner: Sorg, Naestved, Solred, Stevns,
Kege, Odsherred og Holbaek samt Region Sjeelland: Psykiatrien, Sjeellands Universitetsho-
spital samt Koncern HR- Uddannelse og Udvikling.

Malgruppen for det seerlige tilrettelagte meritforlab er social- og sundhedsassistenter med
dansk og naturfag pa C-niveau samt engelsk pa D-niveau, og som derudover kan dokumen-
tere min. 12 maneders erhvervserfaring opnaet gennem arbejde som faerdiguddannet so-
cial- og sundhedsassistent pa min. 28 timer pr. uge.

Det serlige tilrettelagte meritforleb udbydes kun som vinterudbud. Herved kan ledige stu-
diepladser puljes sammen pa udbudsstedet, s3 tomme pladser kan fyldes op, uden at plad-
serne tages fra andre ansegere.

Form og indhold
Meritforlgbet har et omfang pa 2,5 ars fuldtidsstudium. Der gives merit for i alt 15 teoretiske

ECTS samt 45 kliniske ECTS.

Det farste studiear tilrettelaegges som et komprimeret forlgb svarende til indholdet pa 1.-4.
semester. Undervisningen tilrettelaagges som udgangspunkt med 2 undervisningsdage pa
Campus Slagelse om ugen, suppleret med asynkron virtuel undervisning. Forlgbet er et in-
tensivt teoretisk forleb, som ikke omfatter praktik.

Efter det forste studiedr felger de studerende ordinzer uddannelse pa hhv. 5., 6. og 7. seme-
ster. Det er i den forbindelse muligt at overflytte til et af sygeplejerskeuddannelsens gvrige
udbudssteder eller faerdiggere uddannelsen som e-laeringsstuderende.

Fordelene ved give studerende mulighed for at flytte udbudssted efter farste studiear er dels
at mindske de studerendes transporttid fra hjemmeadressen til uddannelsesinstitution, dels
at kunne fylde op pa andre hold, der er reduceret i starrelse pga. frafald.

Lancering og ansegere

Det szrlige tilrettelagte meritforlgb er lanceret pa Absalons hjemmeside og der er udsendt
pressemeddelelse til falgende medier: Sjellandske Medier, TV2 @st, P4 Sjzlland, Sygeple-
jersken, A4 Sundhed og A4 Uddannelse, Dagens Medicin, Kommunal Sundhed og Kommu-
nalbladet.

Ansggning til det szerlige tilrettelagte meritforleb var fra d. 1. november med
ansggningsfrist d. 29. november 2024.

@
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119 kvalificerede ansegere har ansegt meritforlebet, og Absalon har igangsat to hold af i alt
112 studerende. Det forelgbige resultat er over forventning, da Absalon havde en skans-
maessig forventning om ca. 55 ansegere.

Ansggerfeltet ser ikke ud til at have fortraengt ansegere til de gvrige udbud til sygeplejerske-
uddannelse, og delprojektet ma derfor antages at @ge antallet af sygeplejersker pa sigt.

Delprojekt 3.1 Ken og Narrativer
Med delprojektet blev der besluttet et hovedfokus pa at rekruttere flere maend til sygepleje-
faget. Nedenfor fremgar de igangveaerende aktiviteter.

Interviews og viden (stakeholder kontakt)
®  Ekspertinterview (eksplorativt) i starten af projektperioden. Desk research af rap-
porter og forskning.
Hovedaktivitet: Camp for maend
®  Fokusgruppeinterviews med studerende forud for ferste udkast til kommunikati-
onsmateriale.
®  Oplaeg og dialog med DSR i Region Sjzelland om rekruttering af maend og ideen om
at holde en camp for maend.
Aktiviteter pa campus
= Forud for Abent hus-arrangement blev flyers og plakater omkring camp for maend
leveret til dem, der afholdt abent hus. SOME indsats blev gennemfert sammen med
kommunikationsafdelingen.
®  Camp for maend, Campus Roskilde
Aktiviteter ‘Off Campus’
®  Ved Absalons deltagelse pa SKILLS blev et fokus pa mand i sygeplejen inkluderet,
og materiale omkring campen uddelt.
Rapporti 2025
®  Afrapportering af undersegelse af, hvad der kan tiltraeekke maend til sygeplejerske-
faget, herunder indsatser der giver mest effekt

Vedr. camp for maend

Campen bidrager til rekrutteringen af nye mandlige studerende ved at skabe et fzlles dialo-
gisk rum, samt et scenarie med simulationsgvelser, for dem der gar med tanken om at blive
sygeplejerske. Samtidig styrker den fastholdelsesindsatsen, da vores studerende var delta-
gere og simulationsledere pa dagen.

De unges engagement i Camp for Mand i maj gav os et solidt grundlag for den videre dia-
log, ndr vi reekker ud til potentielle nye studerende frem mod det naeste arrangement.

Viden fra campen:
= Hvilke karrieremuligheder er der efter endt uddannelse? — vi skal fokusere pa de
mange veje og karrieremuligheder, man kan vaelge som sygeplejerske i starten af
uddannelsen som et middel til rekruttering og fastholdelse.
®  Kon og fordomme — mange oplever sarlige forventninger fra bade samfund og de
naere omgivelser, nar man fortaeller, at man laeser til sygeplejerske.
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= Behov for en kulturaendring — sygeplejefaget og jobbet er ogsa for mandlige med-
arbejdere, og denne diversitet udger en positiv forskel og mulighed i dagens sam-
fund.

®  Fellesskabende indsatser som et middel til fastholdelse — det sociale aspekt be-
tyder meget. Behov for mere tydelige feellesskaber pa campus og efterfglgende
som fx karriere- eller alumnenetveerk.

= Hvordan rekrutterer vi flere til faget? — vi skal ops@ge de unge, der hvor de er. Det
er vigtigt at endre fortaellingen om, hvad faget indeholder, ogsa allerede i udskolin-
gen.

Dannelsen af kommuneklynger
Der er pa anbefaling fra styregruppen og KKR’s uddannelsesgruppe og bakket op af K17
netop dannet nedenstdende 6 klynger .

Der lzegges op til, at klyngerne selv fastlaegger deres samarbejdsform og struktur.
(Uddannelsesgruppen har videre peget p3, at kommuneklyngerne — efter beslut-
ning i den enkelte klynge — 0gsa kan indtankes i forhold til samarbejdet med ud-
dannelsesinstitutionerne i et bredere perspektiv, herunder erhvervsskoler).

Absalon har afholdt 2-3 meder i hver af de seks klynger.
De 6 klynger er fglgende — med tovholderkommune markeret med fed.

Klynge 1: Holbaek, Kalundborg, Odsherred,
Klynge 2: Slagelse, Sorg

Klynge 3: Naestved, Ringsted, Faxe

Klynge 4: Guldborgsund, Lolland, Vordingborg
Klynge 5: Roskilde, Lejre, Greve

Klynge 6: Kage, Stevns, Solred

Det skal fortsat i dialogerne afklares, hvordan klyngerne kan bruges aktivt i forhold til ram-
meaftalens/partnerskabsaftalens formal, herunder at disse med fordel ogsa kan bruges til
formidling af nye initiativer.

Bilag:

Organisering og tidsplan for Sjeellands Velfaerdsakademi

Kursusbeskrivelser for Sjaellands velfeerdsakademi

Rammeaftale for rekruttering og fastholdelse mellem KKR, Region Sjaelland og Absalon
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Temadrgftelse: Status for rammeaftale for fastholdelse og
rekruttering mellem KKR, Absalon og Region Sjzlland



30. april 2025

Organisering og tidsplan for Sjzellands Velfeerdsakademi

Styregruppe
Region Sjalland,
kommunerepraesentant (KKR) og
Professionshgjskolen Absalon
(formand)

Andre aktorer

C Region Sjaelland, Professionshajskolen
VUG, fagforeninger, (HR, sygehuse m.fl.) [ Absalon
forskningsinstitutioner, fonde (projektleder)

Spor 2:
Vejledning og videndelingom

Spor 1:
Styrkelse af kompetencer og

Spor3:

karrieremuligheder i
velfeerdsprofessionerne

incitament ift. velfeerdssektorens
uddannelser og professioner

Tidsplan: Sjeellands Velfeerdsakademi
2024 2025

Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

Forberedelse = Afprevning =

Spor 1: Styrkelse af kompetencer og incita-
ment ift. velfeerdssektoren uddannelser og
professioner

1.1: Opkvalificering af unge uden kompetencegi-
vende uddannelse, som er beskaftiget i en velfeerds-
profession

L1.1 Ca. 350 unge i malgruppen deltager i kurser eller
netveerksaktiviteter

1.2: Formidling og anszattelse af unge i ufaglaerte vel-
faerdsjobs

L1.2 Pilotafprevning af ansaettelseskoncept, hvor
min. 20 unge sabbatister ansattes i et ufaglaert vel-
faerdsjob

1.3: Brobygning mellem ungdomsuddannelse og ar-
bejdsmarked

L1.3 Ca. 1500 unge fra ungdomsuddannelsesinstituti-
oner deltager i onboarding-arrangementer

Spor 2: Vejledning og videndeling om karrie-
remuligheder i velfaerdsprofessionerne

2.1: Samarbejde med VUC om veje for unge til at
komme ind pa velfeerdsuddannelserne

L2.1 Udvikling af et introduktionsprogram til hvert af
de fire store velfeerdsprofessioner

Er forelobigt ikke finansieret

2.2: Veje til uddannelser som falge af kompetence-
vurderinger

L2.2 Individuelle uddannelsesplaner Er forelobigt ikke finansieret

Side 1/2

Velferdsakademiets
Udviklingsforum

Diversitet og mangfoldighed

AB
SAL
ON

PROFESSIONS-
H@JSKOLEN
ABSALON

Partnerskabets kommuner




2.3: Accelererede forlgb, merit og promovering af ek-
sisterende og nye uddannelsesformater

L2.3 Udvikling af nye accelererede uddannelsesforlgb
og promovering af eksisterende innovative uddannel-
sesformater

L2.3 afsegning og test af model for merituddannelse
til sygeplejerske.

Spor 3: Diversitet og mangfoldighed i vel-
feerdsfagene

3.1: Ken og nuanceret fagidentitet

L3.1 Afrapportering af undersegelse af, hvad der kan
tiltreekke maend til sygeplejerskefaget, herunder ind-
satser der giver mest effekt

Minimum en projektansegning til en privat fond

/Andre aktiviteter

Konferencer
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PROFESSIONS-
H@JSKOLEN

Kursusbeskrivelser for Sjaellands Velfaerdsakademi ABSALON

Kursus til leerervikarer

Fokus/formal:
Motivere potentielle ansggere til at tage en professionsuddannelse -
leereruddannelsen

Malgruppe:
lkke uddannede leerere ansat i folkeskolen som vikarer, med

potentiale/interesse for at tage en laereruddannelse.

Mal:
At understotte, at ikke uddannede der arbejder som lzerervikarer i folkeskolen
far mod og lyst (bliver inspireret til) til at tage en lzereruddannelse.

At deltagerne gennem kurset far mulighed for at:

Reflektere over egne erfaringer som leerervikarer

° At pragve nye tilgange af i deres praksis som leerervikarer, og sparre om
afpr@gvningen pa den efterfglgende kursusgang

) Kende overordnet til nogle af de centrale omrader af laererfagligheden, sa
de kan tage stilling til, om de har lyst til at ggre det til deres levevej.

Omfang og indhold:
4 dage a 6 lektioner, udbudt i hhv. Roskilde og Vordingborg
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Temaer:

° klasseledelse
konflikthandtering og paedagogisk relationskompetence
° didaktik - hvordan planleegges og gennemfgres den
gode undervisning?
° skole-hjem samarbejde og kommunikation

Form:

° Opleeg
° Drgaftelser/refleksion
° Hands on, konkrete praktiske gvelser

Efter hver undervisningsgang, afpraves sma metodiske greb
af, i egen praksis i forhold til omraderne konflikthandtering,
klasseledelse, forberedelse og gennemfarelse af
undervisning. Disse afprgvninger uploades pa kursets virtuelle
undervisningsplatform inden den efterfalgende
undervisningsgang.

Vikarerne far den efterfalgende undervisningsgang konkret
feedback pa de metodiske greb, de afprgver efter
undervisning 1, 2, 3.




Pzedagogisk salon for unge, vikarer og
medhjaelpere

Bliv opdagelsesrejsende i paedagogik pa dette gratis 3-dages tilbud til unge
paedagogmedhjeelpere, der er nysgerrige pa peedagogstudiet og arbejdet
som paedagog

Pzedagogisk arbejde omtales tit som “et af de vigtigste arbejdsomrader” —
fordi paedagoger stetter, hjaelper og kan vaere med til at sendre liv for det
enkelte barn, unge eller den voksne der er i en udsat position.

Paedagogik som fag er rettet mod bade bgrns psykologiske og sociale
udvikling og mod sarbare bgrn, unge og voksne i udsatte positioner— sa er
du nysgerrig pa paedagogik, paedagoguddannelsen og paedagogers arbejde.

Hvad mader du i den paedagogiske salon?

*Centrale begreber og perspektiver i det paedagogiske felt; hvad er centralt,
hvad overvejer man, hvilkke menneskesyn

*Hvad arbejder man med, nar man arbejder med psedagogik — og hvad
drgmmer man om?

*\/eje ind og ud af peedagoguddannelsen

Til salonen vil deltagerme m@de engagerede undervisere og studerende fra
paedagoguddannelsen.
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Kursus til unge ufaglzerte der arbejder
med demente

2-dages kursus (5. + 13. november) rettet mod unge ufagleerte, der arbejder med
demensramte.

Formalet er at give medarbejderne et kompetencelaft, kvalitetssikre arbejdsopgaver der
udferes af ufagleerte samt bidrage til fastholdelse af medarbejdere og motivere dem til at vaelge
en karriere inden for sundhedsomradet.

Kurset giver medarbejder/e mulighed for at opna fglgende

- Kendskab til grundlaeggende behovsomrader og metoder til observation inden for
demensomradet

- Feerdigheder i udvalgte grundlseggende plejeopgaver samt hygiejniske principper

- Inddragelse af borgeren i statte og pleje, herunder kendskab til udvalgte kommunikative
redskaber i mgdet med den demente

- Kendskab til mulighederne for sundhedsuddannelser ved Professionshgjskolerne

Kurset er bygget op over temaer, der faciliteres af underviser med hjzelp fra studentervejledere
-Den professionelle rolle og kommunikation, aktiv lytning og gensvarsmodeller

- Handhygiejne, hjeelp til at spise og personlig pleje

-Arbejde med refleksioner som laeringsredskab vha refleksionscirklen

-Introduktion til sygeplejeprocesser: PES — og SMART modeller

-Ergonomi, forflytningsteknik, immobilitetskomplikationer, medinddragelse og motivation af
borger

-Afslutningsvis kort studievejledning

Kurset er tidligere blevet udbudt med stor succes. Lees mere om det her:
https://sjaellandsvelfaerdsakade mi.dk/foerste-kursus-i-sjaellands-velfaerdsakademi

Lees hvad kursisten, Cecilie, fortalte om sin oplevelse med kurset her:
https://sjaellandsvelfaerdsakademi.dk/kurset-giver-redskaber-til-min-hverdag
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Rammeaftale for aget rekruttering til velfaerdsuddan-
nelserne og velfaardsomraderne mellem kommuner, re-
gion og Absalon

1. Rammeaftalens parter
Rammeaftalen indgds mellem KKR Sjzelland for kommunerne i Region Sjalland, Region Sjzelland og Pro-
fessionshajskolen Absalon.

2. Baggrund

Kommuner og region star i de kommende ar over for betydelige udfordringer i forhold til at rekruttere til-
straekkeligt med arbejdskraft pa velfaeerdsomraderne. Der opleves 0ogsa helt aktuelt problemer med at re-
kruttere uddannede lzerere, paedagoger og sygeplejersker. Der vil vaere faerre unge i fremtiden og samtidig
oplever Absalon, at antallet af ansegere til Absalons velfaerdsuddannelser er faldende. Det forudsaetter et
stadigt sterre fokus pa at understette sagningen til velfeerdsuddannelserne, herunder fokus pa bade unge,
voksne, borgere i arbejde og seniorer, som potentielle ansegere.

Kommunerne, regionen og Absalon har dermed en stor og falles opgave og interesse i at sikre tilstraekke-
ligt med arbejdskraft pd velfaerdsomraderne gennem rekruttering til uddannelserne, uddannelse af til-
straekkeligt og kvalificeret personale samt fastholdelse af de fagprofessionelle i job og i uddannelse.

Med denne rammeaftale forpligter parterne sig til i faellesskab at arbejde med lesninger, der skal medvirke
til at sikre kvalificerede medarbejdere til velfaerdsomradet.

3. Formal med rammeaftalen

I lyset af udfordringerne og den falles opgave er parterne enige om udviklingen af en faelles rammeaftale
(naervaerende dokument), der skal understette og sikre et staerkt engagement pa tvaers af de tre akterer i
et dedikeret samarbejde om udvikling, gennemferelse og implementering af malrettede indsatser, der un-
derstotter rekrutteringen til velfeerdsuddannelserne og velfaerdsomraderne i geografien Region Sjaelland.

Parterne gnsker sdledes med denne aftale at fastlaegge et faelles strategisk fokus og virksomme feelles ind-
satser, der styrker og systematiserer samarbejdet om uddannelse til velfeerdsomraderne med henblik pa at
imedega rekrutteringsudfordringerne.

Samarbejdet skal saerligt sikre:
o Atflere vaelger professionsuddannelserne pa velfeerdsomraderne. For Region Sjalland er det rele-
vant med fortsat segning til alle sundhedsprofessioner bredt.
e Mere uddannet arbejdskraft pa velfaerdsomraderne (mere kvalificeret arbejdskraft)
e @get fastholdelse/tilknytning af ansatte pa velfeerdsomraderne og i uddannelserne.

Der skal samarbejdes om virksomme indsatser fer, under og efter. Dvs. der skal arbejdes pa i faellesskab at
@ge segningen til og aflebet fra velfeerdsuddannelserne, og der skal i faellesskab arbejdes pa at tilknytte og
fastholde de studerende til uddannelserne og arbejdsfeltet.



Gennem et styrket og taet samarbejde opnar Absalon, kommunerne og Region Sjeelland i helhed og pa
tveers, at der udvikles og skabes indsatser og adgang til fleksible og malrettede forleb og uddannelser, som
kan medvirke til, at ovenstdende ambition kan opnas.

Partnerskabet er et samarbejde mellem regionen, interesserede kommuner og Absalon. Med aftalen inve-
sterer parterne og prioriterer gennemfearsel og deltagelse i de udvalgte konkrete indsatser med bade gko-
nomi, tid og ressourcer. Det gaelder bade i forbindelse med udvikling og deltagelse i de konkrete forlgb og
indsatser.

Aftalen er et supplement til det samarbejde, der pa forskellige vis allerede eksisterer mellem parterne (her-
under lokale samarbejdsaftaler), og de indsatser der i @vrigt foregar pd omradet. Aftalen sikrer den over-
ordnede faelles ambition og staerke engagement pa tvaers af parterne om at @ge rekruttering til uddannel-
ser og jobs pa velfeerdsomraderne i Region Sjeelland.

4. Aftalens indhold
Parterne har som ambition pa sigt at udvikle og igangsaette indsatser sarligt ift. felgende omrader:
a) Dagtilbudsomradet (paedagoqg)
b) Skoleomradet (leerer)
c) Sundheds- og &ldreomradet (sygeplejersker, fysio- og ergoterapeuter, ernaering og sundhed, jor-
demoder og radiograf)
d) Socialomrddet (paedagog og socialradgiver)

Der udvikles og arbejdes med malrettede indsatser og uddannelser inden for omraderne, der bidrager til
partnerskabets overordnede ambition. Indsatserne i partnerskabet udvikles som udgangspunkt med ogq til
alle kommuner og regionen pa tvaers af ovennavnte omrdder, fagligheder og malgrupper.

Der arbejdes i udgangspunktet med fa udvalgte tvaergdende indsatser, som regionen og de 17 kommuner
kan vaelge at koble sig pa. De konkrete indsatser baseres pa et reelt behov i den enkelte kommune og i re-
gionen. Der kan med fordel arbejdes med indsatser i grupper af flere kommuner, som ensker at arbejde
med samme type indsatser. Dette for at sikre en koncentreret indsats med effekt og succes samt sikre den
nedvendige volumen til gennemfarsel af hold og aktiviteter.

Med inspiration i best practice eksempler fra allerede eksisterende samarbejder mellem Absalon og ud-
valgte kommuner og regionen (jf. bilag) foreslas det, at der arbejdes med udbredelse og udvikling af fal-
gende konkrete indsatsomrader (tilgeengelige for alle kommuner hvis den enkelte kommune gnsker det):
1. Feruddannelse: For eksempel opkvalificering af ufaglaerte medarbejdere pa velfaerdsomraderne
lerer og paedagog med udgangspunkt i best practicemodellen fra Holbaek Kommune
2. Under uddannelse: For eksempel fleksible uddannelsesmodeller med inspiration i merituddannel-
sesmodellen fra Kege Kommune og skolebaseret lzereruddannelse fra bl.a. Guldborgsund, Lolland
og Slagelse Kommune. Uddannelse under arbejde.
3. Efter uddannelse: For eksempel onboarding af nye medarbejdere med udgangspunkt i modellen
fra det eksisterende samarbejde med Regionen om onboarding af nyuddannede sygeplejersker

5. Organisering og samarbejde

Organiseringen omkring rammeaftalen er generelt teenkt let og sa vidt muligt med brug af eksisterende
fora og med samarbejde pa tvaers i grupper om konkrete indsatser, hvor afszettet for det, der samarbejdes
om, er de enkelte kommuner/regionens specifikke behov og gnsker inden for ovennaevnte indsatsomra-
der.



Styregruppe

Der nedsattes en overordnet styregruppe med repraesentation fra de 3 parter. Styregruppen har det over-
ordnede ansvar for beslutninger ift. samarbejdet/rammeaftalen og afstemmer tilsvarende evt. faelles eks-
tern kommunikation.

Styregruppen meades ved behov og minimum 1 gang arligt og drefter og evaluerer aftalen, status pa sam-
arbejdet og gennemfarte aktiviteter. Herunder evt. behov for opfalgning ift. allerede igangsatte feelles
strategiske indsatser. (Som samarbejdet skrider frem med flere igangvaerende indsatser, kan der blive be-
hov for en mere formaliseret styring fra styregruppen). Styregruppen kan ved behov opstille faelles ind-
satsomrader/en feelles handleplan for det kommende ar. Forslag til en evt. mere samlet handleplan til be-
handling af styregruppen udarbejdes af Absalon pa baggrund af dialog med de enkelte kommuner/grup-
per.

| opstartsperiode kan det vaere nedvendigt med supplerende meder for at lgbe initiativet i gang.

Styregruppen bestar af:
e Kommunaldirekter Rasmus Bjerregaard Holbaek Kommune, KKR’s Uddannelsesgruppe (formand)
e Yderligere 2 kommunerepraesentanter, der tilsvarende er repraesenteret i KKR’s uddannelses-
gruppe
e Rektor Camilla Wang, Absalon
o Direkter Daniel Schwartz Bojsen, Absalon
e 1reprasentant fra Region Sjeelland

KKR Sjeellands uddannelsesgruppe med deltagelse af regionen og Absalon fungerer som referencegruppe.

Dagsordener og materiale til styregruppe og referencegruppe udarbejdes i feellesskab af kommu-
nerne/KKR's sekretariat, Absalon og Region Sjzelland.

6. Konkrete indsatser i det operationelle spor
Arbejdet i det operationelle spor om udvikling, igangsatning og implementering af konkrete indsatser er
beskrevet nedenfor.

Absalon vil som afsat for konkrete indsatser/tilbud og som en del af indsatsen i 2023 ga i dialog med de
enkelte kommuner og regionen om deres konkrete behov for indsatser inden for aftalens omrade.

Med afseet i tilkendegivelser fra regionen og de enkelte kommuner arbejdes der videre i grupper af flere
kommuner/regionen pa de respektive indsatsomrader. Afsattet for grupperne er de enkelte kommu-
ners/regionens interessetilkendegivelser. Interessetilkendegivelserne for et eller flere specifikke indsats-
omrader er herefter afsaet for mere konkrete operationelle dialoger, kortlaegning af konkrete behov og af-
taler med Absalon om igangsaettelse af indsatser.

Igangseettelse af de konkrete indsatser skal basere sig pa et realbillede (data) af de faktiske behov i de en-
kelte kommuner. Kommunerne afdaekker disse og beslutter i dialog med Absalon, hvilke konkrete indsat-
ser, der seettes i veerk. Dette for at skabe sa kvalificerede indsatser som muligt.



7. Om deltagelse i konkrete aktiviteter og ekonomi
Det er de enkelte parter (de enkelte kommuner, Region Sjzelland og Absalon), der tager konkret og ende-
lig stilling til deltagelse i aktiviteter med skonomiske og arbejdsmaessige/faglige konsekvenser.

For de 17 kommuners vedkommende vil tilslutning til aktiviteter med skonomiske/arbejdsmaessige/faglige
konsekvenser blive besluttet af den enkelte kommune. Tilsvarende sker inddragelse af de faglige organisa-
tioner i de enkelte initiativer pa hhv. kommunalt/regionalt niveau.

Den konkrete samarbejdsorganisering sammensaettes fra initiativ til initiativ i de grupper af kommuner,
der tilslutter sig indsatser.

Hvor det er muligt og giver mening inddrages og konsulteres eksisterende fora som f.eks. RKSS (Regionalt
Kommunalt Strategisk sundhedsuddannelsesforum) eller sygehusklyngerne ift. uddannelsen til sygeplejer-
ske og styregruppen for rammeaftalen ift. initiativer rettet mod det specialiserede social- og undervis-
ningsomrade, og det sikres ift. uddannelsen til peedagog, at det nedsatte politiske udvalg inddrages ved
forslag, der vedrgrer udvalgets arbejde, dvs. den arlige dimensionering og fordelingen af praktikpladser.

Ift. ressourcesaetning, proces og skonomi vil der veere forskel p3, hvorvidt den pagaeldende indsats er ud-
bredelse af et eksisterende forleb klar til implementering/udbud, eller om det er indsatser med behov for
udvikling. Ved efter- og videreuddannelse (EVU-aktiviteter) vil der vaere deltagerbetaling. Indsatser som
ligger udenfor kursusdrift sdésom netvaerksarrangementer, temadage, workshops, udvikling af grundud-
dannelse og/eller fleksible uddannelsesmodeller m.v. igangsaettes og afholdes efter skonomi- og gover-
nancemodel aftalt mellem parterne i de operationelle spor omkring den konkrete indsats.

Fzelles fundraising/puljeansegninger ol. vil ogsa kunne vaere en mulighed og forventes afsagt. Disse kan
understattes af Region Sjzellands fondskontor.

8. Ikrafttraeden og varighed
Aftalen traeder i kraft ved beslutning pa KKR mede den 8. februar 2023. Aftalens parter kan til enhver tid
indstille enske til styregruppen om genforhandling eller revurdering af aftalen.
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Sammenfatning

Nar Femern Baelt-forbindelsen abner i 2029 etableres der fjerntog mellem
Kgbenhavn og Hamburg via Femern Balt. Formalet med analysen er at
udpege to byer i Region Sjeelland, hvor fjerntogene tog bar standse.

Med "'Sjaelland baner vejen frem” har Regionsradet og Kommunekontakt-
radet KKR Sjeelland vedtaget en ambition om, at fjerntogsbetjeningen skal
omfatte to stop i Region Sjzelland pa Femern-forbindelsen mellem Kaben-
havn og Hamborg. Den skal ogsad understgtte ambitionerne for Den Sjael-
landske timemodel.

Der undersgges 3 scenarier med to stop pa fjerntoget til Hamburg :

» Stop i Ringsted og Nykabing F

> Stop i Naestved og Nykgbing F
» Stop i Neestved og Radby

Hvert scenarie vurderes efter tre hovedkriterier, der er politisk fastsat og
anvendt ved udarbejdelsen af "Sjeelland baner vejen frem”. Kriterierne er
ikke direkte malbare i forhold til standsningsmanstre for tog og SYSTRA har
derfor i samarbejde med Region Sjzelland og KKR udviklet indikatorer, der
gor kriterierne mere malbare. Bade kriterier og malemetoder er udformet
med fokus pa geografien i Region Sjeelland.

Faelles regional betydning: Kriteriet har fokus pa stoppets
betydning for hele Region Sjzlland, dvs. tilgeengeligheden fra det
gvrige Sjeelland. Stop vil derfor vaegtes hajt, ndr mange indbyggere
kan na til fjerntogsforbindelsen enten med tog til nabostationen
eller med bil. Der er to indikatorer.

Vaekst og udvikling: Kriteriet omhandler muligheden for at
tiltreekke ny arbejdskraft via greensependling. Der ses pa
turismepotentialet fra Tyskland samt erhvervslivets
tilgeengelighed med tog til Tyskland. | alt tre delkriterier.

Pendling og tilgaengelighed: Kriteriet belyser den forbedrede
pendlingstid til Kgbenhavn samt det forventede passagertal ved de
mulige stop. Der er to indikatorer.

Med fjerntoget er det muligt bade at rejse mod Kgbenhavn (mod nord) og
mod Hamburg (mod syd). Det er forskelligt, hvilken rejsestram, der er rele-
vant i de enkelte kriterier. | nogle kriterier er det vigtigt at se pa graense-
pendlere fra Tyskland, i andre kriterier er det pendlere til Kebenhavn.

Kriteriet Regional betydning viser at scenariet med stop i Ringsted og Ny-
kabing F giver den starste regionale tilgaengelighed med tog for det gvrige
Sjeelland til fjerntoget til og fra Tyskland. Tages der hensyn til biltilgeengel-
igheden, giver et stop i Naestved og Nykagbing F den starste tilgaengelighed.

Kriteriet Vaekst og udvikling bestar af tre delkriterier. Delkriteriet arbejds-
kraftopland baseres pa en maksimal pendlingstid med fjerntoget pa 60
minutter hver vej og peger pa fjerntogsstop i Naestved og Rgdby. Men der er
relativt fa arbejdspladser naer den kommende station i Radby.

Delkriteriet turisme peger pa stop i Naestved og Nykabing F bl.a. pa grund af,
at Guldborgsund Kommune har markant flere overnatninger fra tyske
turister. Delkriteriet Erhvervslivets tilgaengelighed til Tyskland peger pa
fierntogsstop i Naestved og Nykabing F.

Kriteriet Pendling og Tilgaengelighed viser, at scenariet med stop i Naestved
og Radby giver den stagrste relative besparelse i pendlingstid til Kgbenhavn,
men den stgrste passagervakst opnas ved fjerntogsstop i Naestved og
Nykabing F.

Pointgivningen for hvert scenarie fremgar af Tabellen nedenfor. Scenariet
med stop i Naestved og Nykgbing F opfylder kriterierne bedst. Scenariet
med stop i Ringsted og Nykgbing F er naestbedst. Scenariet med stop i
Naestved og Radby vurderes mindst attraktivt af de tre scenarie.

Tabel - Kvalitativ vurdering mdlopfyldelsen / score pd de tre kriterier, skala 1-5 (5 bedst)

Kriterie
Pendling &
Tilgeengelighed

Kriterie Regional | Kriterie Vaekst &
betydning Udvikling

Naestved og

Nykgbing F

Analyse af mulige stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland



Indholdsfortegnelse

1. Baggrund og formal 2. Vurderingskriterier 3. Togbetjening 2035 4. Kriteriet Feelles regional 5. Kriteriet Veekst og
Side 4 Side 5 Side 7 betydning udvikling
Side 11 Side 17

6. Kriteriet Pendling og 7. Andre forhold 8. Samlet vurdering 9. Referencer
tilgaengelighed Side 26 Side 28 Side 30
Side 23

Analyse af mulige stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland



1. Baggrund og formal

Nar Femern Beelt forbindelsen abner i 2030, etableres der fjerntog mellem
Kgbenhavn og Hamburg via Femern. Formalet med denne analyse er at ud-
pege 2 byer i Region Sjalland hvor dette tog bar standse. Med Femern-for-
bindelsen bliver tilgaengeligheden med bil og tog radikalt forbedret mellem
Region Sjeelland og det nordlige Tyskland. Det abner helt nye muligheder for
erhvervslivet, turismen og indbyggerne i regionen. Potentialet er belyst i
flere tidligere analyser. Det seerlige ved denne analyse er, at den fokuserer
pa tilgeengelighed kun med tog og afgreenses til den geografi, som omfatter
Region Sjaelland.

Trods dette foreligger der primo 2025 ikke feerdige, officielle planer for tog-
trafikken over Femern Bzelt, men kun en raekke skitser. Med tanke pa de
store investeringer i Femern Balt forbindelsen og de tilhgrende landanlzeg er
det bemaerkelsesveerdigt, at planerne for at drage nytte af jernbane-
forbindelsen er sa lidt fremskredne.

Siden december 2019 har de internationale fjerntog mellem Kgbenhavn og
Hamburg kart via Jylland, og de flyttes tilbage til Femern Bzlt i 2030. Fjern-
togsforbindelsen til Hamburg er ikke en del af DSBs kontrakt med Trans-
portministeriet, sa der foreligger ikke en faelles dansk-tysk trafikplan.
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Figur 1-1 Femern Balt forbindelsen og tilsluttende jernbanestraekninger. Kilde: Femern A/S

Den 6. september 2024 underskrev Region Sjeelland og delstaten Schleswig-
Holstein en handlingsplan for samarbejdet 2025-2026. Et af malene er at fa
etableret en ambitigs togbetjening over Femern Balt og skabe god tilgeenge-
lighed til regionale knudepunkter, hvor skift fra regionaltog til fjerntog kan
forega gnidningsfrit.

Med ""Sjaelland baner vejen frem” har Regionsradet og Kommunekontaktra-
det KKR Sjzelland vedtaget en ambition om, at fjerntogsbetjeningen skal
omfatte stop i Region Sjeelland pa Femern-forbindelsen mellem Kgbenhavn
og Hamborg. Det skal ogsa understatte ambitionerne for Den Sjzellandske
timemodel, som skal sikre, at man kan komme med toget til Kebenhavn pa
maksimalt en time.

Region Sjallands udvalg for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og
internationalt samarbejde har den 10. december 2024 og KKR Sjzelland den
19. november 2024 besluttet at igangseette en analyse af potentialet ved de
forskellige stopmuligheder i Region Sjeelland pa fjerntogsforbindelsen til
Hamburg, nar Femern Baelt-forbindelsen er abnet.

Scenarierne er udvalgt efter en screening af fjerntogsstop pa en af seks sta-
tioner: Kgge Nord, Ringsted, Naestved, Vordingborg, Nykabing F eller Radby
Station. Radby er en ny station, der tidligere veeret omtalt som Holeby.
Screeningen er beskrevet i et tidligere notat, se Bilag 4.

Formalet er at analysere pa hvilke to stationer fjerntoget til Hamburg bar
have et stop i Region Sjalland. Der undersgges 3 scenarier:

» Stop i Ringsted og Nykabing F
> Stop i Neestved og Nykgbing F
» Stop i Naestved og Ragdby

Analysen sker ud fra nogle vurderingskriterier, der er fastsat politisk af
Region Sjalland og kommunerne i KKR og har sit udgangspunkt i de kriterier,
der har veeret anvendt i "Sjaelland baner vejen frem”. Kriterierne er ikke
direkte malbare i forhold til standsningsmanstre for tog, og SYSTRA har
derfor i samarbejde med Region Sjzlland og KKR udviklet indikatorer, der
gor kriterierne mere malbare.

Vurderingskriterierne gennemgas naermere i kapitel 2 og den forudsatte tog-
betjening i kapitel 3. Opfyldelsen af hvert kriterie er gennemgaet i kapitel 4-
7 og den afsluttende samlede vurdering er gennemgaet i kapitel 8.

Rapporten er udfart af SYSTRA Danmark i perioden februar-maj 2025.
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2. VURDERINGSKRITERIER

Kriterierne for denne vurdering er politisk besluttet i Region Sjaelland og KKR-
Sjeelland. Kriterierne er ogsa anvendt i deres faelles udspil "Sjeelland baner vejen
frem”. Bade kriterier og malemetoder er udformet med fokus pa geografien i Region

Sjeelland.



2. Vurderingskriterier

Bade kriterier og malemetoder er udformet med fokus pa geografien i
Region Sjeelland. Hvert potentielt stop for fjerntoget vurderes ud fra, hvor
godt det opfylder disse tre hovedkriterier, som hver isaer har et antal
indikatorer eller delkriterier, der beskrives i de naeste kapitler:

Fzelles regional betydning: Kriteriet har fokus pa stoppets
betydning for hele Region Sjalland, dvs. tilgeengeligheden fra det
gvrige Sjeelland. Stop vil derfor veegtes hgjt, nar mange indbyggere
kan na til fjerntogsforbindelsen enten med tog til nabostationen
eller med bil. Der er to indikatorer.

Vakst og udvikling: Kriteriet omhandler muligheden for at
tiltreekke ny arbejdskraft via greensependling. Der ses pa

turismepotentialet fra Tyskland samt erhvervslivets
tilgeengelighed med tog til Tyskland. | alt tre delkriterier.

Pendling og tilgaengelighed: Kriteriet belyser den forbedrede
pendlingstid til Kgbenhavn samt det forventede passagertal ved de
mulige stop. Der er to indikatorer.

/

Kriterierne er emnemaessigt meget bredt defineret. Et kriterie som "Vaekst
og udvikling” kan defineres, males og vurderes pa mange mader. Derfor er
det i starst muligt omfang sggt at beskrive opfyldelsen af kriteriet ved hjaelp
af kvantitative indikatorer. Det kan f.eks. vaere oplandsanalyser, der beskri-
ver, hvor mange mennesker, der kan na en given station inden for et givet
tidsrum eller antallet af turistattraktioner i den pagaeldende stationsby.

Kriterierne, definition af delkriterier og indikatorerne er beskrevet i de
falgende kapitler.

Vurderingsmetoden indeholder en vis risiko for dobbeltregning. Det er for-
sggt undgaet ved valg af indikatorer, men et mindre overlap vil ikke kunne
undgas nar det handler om tilgaengelighed i form af kortere rejsetid og flere
direkte togforbindelser.

Der er en geografisk dimension i hvert kriterie, hvor det er valgt at fokusere
pa rejsestrgm i en bestemt retning mod Danmark eller mod Tyskland.

Med fjerntoget er det muligt bade at rejse mod Kgbenhavn (mod nord) og
mod Hamburg (mod syd). Analysen undersgger potentialet for udvikling
langs en del af korridoren i (Region Sjeelland), som togforbindelsen skaber, ud
fra de valgte vurderingskriterier. Det er forskelligt, hvilken rejsestram, der er
relevant i de enkelte kriterier. | nogle kriterier er det vigtigt at se pa graense-
pendlere fra Tyskland, i andre kriterier er det pendlere til Kebenhavn.

Den prioriterede rejsestrgm og rejseretning for hvert kriterie er illustreret i
Tabel 2-1.

Toget giver mulighed for at tyske turister kan komme til Danmark, men
naturligvis kan danske turister ogsa tage toget til Hamburg. Men det er
retningen fra Tyskland, der er interessant for turismeerhvervet i Region
Sjeelland og derfor er det denne rejsestram, der er fokuseret pa i kriteriet
"Vaekst og udvikling”.

Tabel 2-1 Prioriteret rejsestrem for hvert vurderingskriterie

Vaekst og udvikling Fra Tyske arbejdstagere kan

2l Arbejdskraftpotentiale Tyskland pendle til Danmark

Vakst og udvikling Mod Virksomheder i Danmark
2c - Erhvervslivets Tyskland har adgang til tyske
tilgeengelighed markeder
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3. TOGBETJENING 2035

| dette kapitel gennemgas forudseetningerne om den fremtidige togbetjening og

rejsetider, som anvendes til at vurdere de 3 scenarier for to stop pa fjerntoget
Kgbenhavn-Hamburg.




3. Togbetjening 2035

Der er mange forskellige alternativer for togbetjening (driftsopleeg) for — ‘ "-“:;; \V‘“\\?\\”i‘Kubenhavn v
fijerntoget Kagbenhavn-Hamburg, men det har ikke indgaet i studiet at ( ‘\ . : / i _Q,
udvikle alternative betjeningsmodeller. Det ville veere for omfattende i = % (e ~_
forhold til undersggelsens formal: Hvor bar fjerntoget standse i Region et il s e TN T T (AR <
Sjeelland? S AT e { 4o W ge
Som naevnt foreligger der ikke faerdige, officielle planer for togtrafikken over Sisak 5 /\m\ »
Femern Beelt eller opdaterede kgreplanseksempler (per primo 2025), der 4 - \\/ : %
omfatter alle persontog pa straekningen. e N g J'
Fjerntogsforbindelsen til Hamburg er ikke en del af DSBs kontrakt med
staten og det er ikke kendt i detaljer, hvad DSB planlaegger for denne
forbindelse med hensyn til frekvens og standsninger undervejs. Der er heller
ikke indgaet en tysk-dansk aftale for en regionaltogsforbindelse over
Femern, som Region Sjelland og de 17 kommuner arbejder aktivt for at
realisere.
Den valgte togbetjening til analysen er fastlagt i samarbejde med Region
Sjeelland, og SYSTRA har ud fra forskellige kilder skgnnet de fremtidige
rejsetider for hvert togsystem. -
/ Burg auf Fehmarn _
X e Gljc‘>=ssenbrode \f
| Wy S & Lx
:\,.);’\f“’ a7()Idenburg (Holst) 5 P
<,-/ '\\ \ : Lensahné ( e ——
3 {/ \ e oy - (/ —_ x\c /
bl e T TN 2 4
£ t\ Scharbeutz!\ SHaffkrug //'/ ,,v}\" v:
o S T " Timmendorfer Strand /Ratekau I N
,-,>.Ba\g Sch_yvarf:‘:\u f ’ ’// / "\5
| -Bad Oldesloe g ﬂ;‘leheck-Hbf“"“ T 2 3 (
. | b S o AL Nl e
1= /_%/,. By AT i \
s ~— N \ = (N S
e ) X HO- 710 20key |,
_ Signaturforklaring: = R Yl . SEET \¥
" @ Station s \\(/ VSt r A

Figur 3-1 Stationer langs jernbanestrakningen Kebenhavn - Hamburg
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3.1. Status pa statslige og regionale planer

Det neermeste, man p.t. kommer en feelles dansk-tysk plan for togbetjening,
er et studie fra 2018, hvor de tre infrastrukturforvaltere Banedanmark,
Femern A/S og DB InfraGo udarbejdede et feelles kareplansforslag for
straekningen Kgbenhavn-Hamburg. Dette forslag er anvendt til at fastleegge
rejsetider i 2035 sammen med kgreplaner fra Trafikstyrelsens danske
prognoser for 2035.

Planen er ved at blive opdateret under ledelse af Banedanmark, men forven-
tes ikke feerdig f@gr udgangen af 2025. Naervaerende studie kan bidrage til
denne beslutningsproces.

Togbetjeningen i korridoren Kgbenhavn-Hamburg forventes at besta af
danske og tyske regionaltog pa hver sin side, et nyt graenseoverskridende
regionaltog Nykgbing F - Liibeck, samt et fjerntog Kabenhavn - Hamburg,
der vil blive drevet pa kommercielle vilkar, se faktabokse.

Mellem Stockholm og Kgbenhavn kgrer SJ og Snalltaget i dag fjerntog pa
kommercielle vilkar. Togene kan ikke benyttes af pendlere med almindelige
manedskort.

» Den lokale danske regionaltogtrafik er fastlagt i DSBs kontrakt 2024-32
med Transportministeriet. Kontrakten indeholder det hurtige regionaltog
mellem Kgbenhavn og Nykgbing F med stop i de store kagbsteeder. Dette

tog eksisterer allerede i dag som et vigtigt tog for pendlere til Kgbenhavn
og far kortere rejsetider frem til 2028. Med skift i Nykgbing F vil man
kunne komme videre med et graenseregionalt tog til Tyskland.

Det graenseoverskridende regionaltog Nykgbing F - Liibeck er ikke
besluttet endnu. Det graenseoverskridende regionaltog indgar som en
ambition i samarbejdsaftalen mellem Region Sjzelland og delstaten
Schleswig-Holstein. Det indgar ikke i DSBs kontrakt, men det danske
transportministerium har aftaler om graenseoverskridende regionaltrafik
pa straeekningen Tgnder-Nieblill, Flensborg-Tinglev samt over @resund
med forskellige finansieringsmodeller.

Togforbindelsen Nykgbing F - Liibeck har lzenge vaeret en ambition i
delstaten Schleswig-Holsteins trafikplan (LNVP2027), der udarbejdes af
delstatens trafikselskab NAH.SH. Der mangler primo 2025 en aftale
mellem en dansk trafikkgber og den tyske part NAH.SH.

Fjerntoget Kgbenhavn - Hamburg antages at skulle drives pa
kommercielle vilkar, som det ogsa er tilfeeldet i dag, hvor DSB driver
toget til Hamburg i samarbejde med tyske DB. | nabolandene Sverige og
Tyskland drives fjerntog med fa undtagelser pa kommercielle vilkar uden
offentlig statte, men i Danmark er fjerntog en del af statens kontrakt
med DSB - med undtagelse af fjerntog til udlandet.

Derfor er det ikke Transportministeren, der fastsaetter, hvor fjerntoget til
Hamburg skal standse, men den pageeldende fjerntogsoperatgr. Det er
abent for alle togoperatgrer at sage om tilladelse til at kare fjerntog
mellem Kgbenhavn og Hamburg.
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3.2. Forudsat togbetjening med Femern-forbindelsen

Analysen baseres pa tre togsystemer i timedrift:

> Et fjerntog Kgbenhavn - Hamburg med 2 stop i Region Sjeelland samt i
Oldenburg (Holstein)

» Et hurtigt regionaltog Kgbenhavn-Nykabing F med stop i Kage Nord,
Ringsted, Naestved og Vordingborg

> Et greenseoverskridende regionaltog Nykagbing F - Liibeck med stop ved
alle stationer til Haffkrug (ca. 20 km nord for Liibeck)

Der forudsaettes timedrift pa alle linjer, ellers er det ikke attraktivt for
pendlere. Fjerntoget er forudsat ogsa at standse i Oldenburg (Holstein) af
hensyn til pendlingsmuligheder og fordi et "lokalt” stop i Region Sjeelland gar
det naturligt med et tilsvarende pa den tyske side. Oldenburg er hovedby og
starste by i Kreis Ostholstein. Selvom omradet i tysk sammenhaeng er et
udpreeget landbrugs- og turistomrade, bor der cirka 200.000 mennesker i
Ostholstein; godt det dobbelte af det samlede indbyggertal i Lolland
Kommune og Guldborgsund Kommune.

Rejsetiderne for hver toglinje er skgnnet af SYSTRA og fremgar af Figur 3-2.
Tiderne for Ringsted, Neestved og Vordingborg er ankomsttider (angivet med
0" i Figur 3-2). For alle gvrige stationer er der vist afgangstider og der er
regnet med 1 minuts ophold pa stationer, hvor ikke andet er angivet.

DSBs hurtige regionaltog Kgbenhavn-Nykabing F har eksisteret siden den
nye bane til Ringsted blev dbnet og det standser kun i de store kagbstaeder.
Rejsetiden bliver successivt reduceret i takt med afslutningen af Femern
Landanlaeg, og den nye Storstramsbro abner i 2028. Regionaltoget vil kun
have to stop mere til Kgbenhavn end fjerntoget fra Hamburg, sa pend-
lingstiden til Kgbenhavn vil blive naesten lige s kort som med fjerntoget. De
bedre pendlingsmuligheder til Kgbenhavn og dermed bedre bosatnings-
muligheder pa Sjaelland opnas allerede nogle ar inden Femern-forbindelsen
abner.

Det graenseoverskridende regionaltog Nykgbing F - Liibeck forudsaettes at
standse pa samtlige stationer mellem Nykabing F og Haffkrug pa den tyske
side.

Det er i hgj grad kombinationen af DSBs hurtige regionaltog og det
graenseoverskridende regionaltog til Liibeck, der sikrer arbejdsmarkeds-
potentialet med tog over Femern Baelt. Fjerntoget til Hamburg bidrager i
nogle fa rejserelationer til bedre pendlingsmuligheder, men er mest relevant
for rejser til/fra Hamburg.
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Kgge Nord
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Figur 3-2 Skematisk oversigt over forudsat togbetjening efter Femern-forbindelsen
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4. KRITERIET FALLES REGIONAL BETYDNING

Kriteriet skal afspejle, hvor stor betydning et fjerntogsstop i to stationsbyer har for
resten af Region Sjalland.

Scenariet med fjerntogsstop i Ringsted og Nykgbing F giver den entydigt starste
tilgeengelighed for det gvrige Sjaelland til fjerntoget til og fra Tyskland. Tages der
hensyn til biltilgeengeligheden har et stop i Naestved og Nykagbing F den stgrste
tilgeengelighed, primaert fordi det ogsa er de starste byer.




4. Kriterie: Falles regional betydning

Det "bedste stop” er ikke nadvendigvis den by, hvor der er flest indbyggere,
men den by hvor flest mulige indbyggere fra regionen kan na fjerntogs-
stoppet indenfor et vist tidsrum. Som det ses i Figur 4-1 har Naestved
Station det starste naeropland indenfor 3 km og Ringsted det naeststarste.
Ved en oplandsanalyse kan det derudover vurderes, hvor mange indbyggere
i Region Sjzelland, der kan na fjerntogsstoppet indenfor rimelig tid og derfra
tage toget til Tyskland.

2.250

14.714
.

Kgge Nord Ringsted Naestved Vordingborg Nykabing F Radby*
m Antal indbyggere i 2023 (3 km)

Figur 4-1 Indbyggertal (2023) maks. 3 km fra stationen (*Ny station). Kilde: Trafikstyrelsen

Der er gennemfgrt to oplandsanalyser, som er indikatorer for stoppets
regionale betydning:

» Hvor mange indbyggere kan na en station med fjerntogstop med tog
indenfor 15 minutter fra en anden stationsby?

> Hvor mange indbyggere kan na en station med fjerntogstop med bil
indenfor 15 minutter?

Oplandsanalyserne gennemfgres for de 3 scenarier med fjerntogsstop:
> Stop i Ringsted og Nykgbing F

> Stop i Naestved og Nykabing F

» Stop i Naestved og Radby.

Oplandsanalyserne screener hvor godt kriteriet er opfyldt. Analyserne er
afgreenset til geografien i Region Sjzelland. Indbyggere pa Fyn eller i
Hovedstaden telles ikke med, da dette studie specifikt handler om Region
Sjeellands tilgeengelighed. Tidsgraenserne er fastsat pragmatisk.

For tog er det valgt at opggre indbyggertallet i alle stationsbyer, der ligger
maks. 15 minutters togrejse fra stationen med fjerntogsstop. Stationsbyerne
er generelt de mest befolkningsteette dele af kommunerne, sa det giver en
god indikation. For bil er der valgt 15 minutters bilrejse fra stationen, for at
illustrere det umiddelbare opland til et fjerntogsstop uden at have overlap til
nabobyen. Der vil kunne gennemfgres analyser med andre tidsintervaller,
men de valgte giver et godt billede af den samlede betydning for Region
Sjeelland.

Rejsetiderne i oplandsanalyserne for tog er baseret pa de fremtidige
kagreplaner, som Trafikstyrelsen har anvendst til sine trafikprognoser.
Rejsetiderne med bil er udarbejdet ved hjzlp af en GIS-model. Til oplands-
analyserne bruges indbyggertallet indenfor en radius af 3 km fra stationen.
Det kan afvige fra byens officielle indbyggertal i Danmarks Statistik. Rgdby
Station er endnu ikke dbnet i 2025.
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4.1. Tilgengelighed med tog

P4 kortet (Figur 4-2) ses hvor langt man kan nd med tog fra en anden station
indenfor 15 minutter til de mulige byer, hvor fjerntoget kan standse i de
valgte scenarier. Standser fjerntoget f.eks. i Naestved vil man kunne komme
til Naestved pa maks. 15 minutter fra alle stationer afgraenset af Ringsted,

Haslev og Vordingborg.

Generelt er de fremtidige rejsetider mellem de store byer i Region Sjeelland
sa korte, at man vil kunne nd "nabobyen” pa cirka 15 minutter med tog.
Standser fjerntoget i "Tnabobyen” kreever det kun et togskifte og
tilgeengeligheden til Tyskland er stadig god.
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Figur 4-2 Byer med maks. 15 minutter togrejsetid til stationer med fjerntogsstop
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Indbyggertallet beregnes i 3 km cirkuleer afstand (ikke den faktiske vej-
afstand) fra hver station. Befolkningen er beregnet ud fra det gennemsnitlige
antal personer pr. husstand i den respektive kommune. | beregningerne er
der taget hgjde for, at nogle stationer har delvist samme opland, hvis de
ligger taettere pa hinanden end 6 km, f.eks. Naestved og Naestved Nord.
Tilbringertiden til den fagrste station indgar ikke i nogen af beregningerne;
indikatoren er baseret pa rejsetid station-station.

234.289

En oplandsanalyse tager ikke hensyn til at togrejsende helst vil rejse
"fremad”, dvs. undga at rejse i modsat retning af rejsemalet for at skifte til et
tog, der senere kgrer igennem den by, man er afrejst fra. Ved oplands-
beregninger pa maks. 15 minutter har dette faenomen mindre betydning.

Radby er en ny eksternt beliggende station og har relativt fa indbyggere taet
pa stationen. Oplandsanalysen er derfor mere fglsom for, om der veelges 1, 2
eller 3 km radius fra stationen. Der er valgt en radius pa 3 km for at gare
oplandsanalyserne sammenlignelige. De gvrige stationer er beliggende i

133.031 126.717

centrum af byen med sammenlignelig befolkningstaethed. Ri”%fted Naeg"e‘j Nae‘z"ed

Nykgbing F Nykgbing F Radb
Oplandsanalysen for tog er vist i Figur 4-3, der viser antallet af indbyggere i yiening yienine oy
stationsbyer, der kan na til fjerntogsstoppet pa maks. 15 minutter med tog. Figur 4-3 Befolkning i stationsbyer med maks. 15 minutter
Det ses tydeligt, at scenariet med stop i Ringsted og Nykgbing F giver den togrejsetid til de viste fierntogsstop

starste tilgeengelighed med tog fra det gvrige Sjeelland.

Kommunerne i Nordvestsjaelland er udenfor analyseomradet. For
togrejsende herfra er det mest oplagt at skifte til fjerntoget i Kgbenhavn
eller kare i bil til Ringsted og sta pa toget her.
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4.2. Tilgengelighed med bil

P4 tilsvarende made er der gennemfgrt en oplandsanalyse for med 15

minutters karetid med bil til station (Figur 4-4).
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|
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Signaturforklaring:
@ station 0 10 20km
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Slagelse

Rodby @
Signaturforklaring:
g Station

15min kgreafstand til Naestved st.
15min kgreafstand til Radby st.

0 10 20km

SVYSTrAa

Figur 4-4 Maks. 15 minutter rejsetid med bil til neermeste mulige fjerntogsstop
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Oplandsanalysen er baseret pa vejforbindelse, vejtype og husstandenes
geografiske placering i relation til hver station. GIS-analysen viser, hvor
mange husstande, der er placeret indenfor i 15 minutters kareafstand til hver
station. Befolkning i oplandet er beregnet med brug af Danmarks Statistiks
data af gennemsnitligt antal af personer pr. husstand i hver kommune.

Beregnet indbyggertal i 15 minutters kgreafstand til stationer med fjerntogs-
stop i de 3 scenarier praesenteres i Figur 4-5.

Her er det scenariet med stop i Naestved og Nykagbing F som har stgrst
opland, primeaert fordi det ogsa er de starste byer.

106.000

Ringsted Naestved Naestved
& & & € &% " »
. . 3 L 1 .13 3 -', Y R
Nykgbing F Nykgbing F Radby SRR «#' &F 4 valer AQ 4:‘:

s RN Y
Qi TR

[}

Figur 4-5 Befolkning med maks. 15 minutters bilrejsetid til
muligt fjerntogsstop
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5. KRITERIET VAKST OG UDVIKLING

Kriteriet Vaekst og Udvikling bestar af tre delkriterier: Arbejdskraftspotentiale (fra
Tyskland), Turisme (fra Tyskland) og Erhvervslivets tilgaengelighed (til Tyskland).
Mulighederne for mere bosaetning er en del af Kriteriet Pendling og tilgeengelighed i
kapitel 6.

De 3 delkriterier er forskellige i deres natur og omfatter ikke den samme rejsestragm.
Nogle er rettet mod Tyskland, andre fra Tyskland. Delkriteriet arbejdskraftopland
peger pa fjerntogsstop i Naestved og Radby, med den bemaerkning at der er meget fa
arbejdspladser naer den kommende station i Rgdby. Delkriteriet turisme peger pa
stop i Naestved og Nykgbing F, mens delkriteriet Erhvervslivets tilgaengelighed til
Tyskland ikke peger entydigt pa noget scenarie for fjerntogsstop.




5.1. Delkriterie arbejdskraftpotentiale

Dette delkriterie fokuserer pa arbejdskraftpotentialet fra Tyskland, der kan
pendle med tog til Danmark. Som indikator er valgt at opgare, hvor stor en
befolkningsmaengde i de bergrte stationsbyer i Tyskland, der kan pendle til
en sjellandsk by pa maks. 60 minutter fra station til station med fjerntoget.
Det er naturligvis ogsa muligt at pendle til Tyskland, men det er her valgt at
fokusere pa arbejdskraftsbehovet for sjeellandske virksomheder.

Delkriteriet svarer pa spgrgsmalet "Hvor bar fijerntoget standse for at give
det starste arbejdskraftspotentiale fra Tyskland?”

60 minutter er lang tid at pendle, men erfaringerne fra @resund viser, at
graensependlere er villige til at rejse laengere, antagelig fordi de ansatte ofte
har en speciel kompetence eller arbejder i sarlige brancher. Den reelle pend-
lingstid dar-dar vil veere lzengere end 60 minutter, og pendling med tog er
primaert attraktivt til de sjeellandske stationsbyer, der har mange arbejds-
pladser i neerheden af stationen. Vurderingen bgr derfor tage hensyn til
omfanget af arbejdspladser i naerheden af en fjerntogsstation.

Som naevnt er Rgdby Station en eksternt beliggende station, der i dag ikke
har nogen sarlig koncentration af arbejdspladser taet pa stationen. Antallet
af arbejdspladser i neerheden er meget lavt (der er cirka 3 km til Rgdby by,
cirka 5 km til Radbyhavn og cirka 4 km til Holeby), se Figur 5-1.

452

Ringsted & Nykgbing F Naestved & Nykgbing F Naestved & Radby*
m Nykgbing F ®mRingsted mNastved ™ Rgdby*

Figur 5-1 Antal arbejdspladser (2022) maks. 3 km fra station (*Ny station) Kilde:
Trafikstyrelsen

De potentielle pendlingstider med fjerntoget fremgar af Tabel 5-1.

Tabel 5-1 Pendlingstider med fjerntog (gren markering, maks. 60 min) og indbyggertal (2023)

Rejsetider N k¢b|n
(min) til: | Radby* y g Vordingborg | Naestved | Ringsted Indbyggere
fra:

Burg 13.218

Oldenburg

Haffkrug * 1.745
schabeutz* 982
Zigmendoﬁer 8.690

Liibeck Hbf - 219.044

Arbejdskraftoplandet malt i antal indbyggere i de tyske byer, der kan pendle
med fjerntog uden skift pa maks. 60 minutter fremgar af Figur 5-2.

219.044

o 9.983 9.983 9.983 9.983
I DN N —
Ringsted Nykgbing F Naestved Nykgbing F Naestved Radby
Ringsted & Nykabing F Naestved & Nykabing F Naestved & Radby

Figur 5-2 Arbejdskraftopland (personer) fra Tyskland med pendlingstid maks. 60 min
til dansk station
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Scenariet med stop i Naestved og Radby viser et stort arbejdskraftpoten-
tiale, fordi man kan pendle fra Liibeck til Radby pa under 60 minutter. Ved
vurdering af scenarierne indgar desuden, hvor mange arbejdspladser, der er i
naerheden af stationen. Da der er markant faerre arbejdspladser ved Radby
Station end de gvrige stationer (Figur 5-1), sd bar arbejdskraftspotentialet til
Radby ikke veegtes lige sa hgjt som til de gvrige byer.

| scenariet med stop i Naestved og Nykabing F kan begge byer nas af pend-
lere fra Oldenburg (H) pa under 60 minutter og har et rimeligt arbejdskraft-
potentiale. Nykabing F er meget teet pa pendlingsgraensen 60 minutter fra
Libeck, idet rejsetiden er skgnnet til 1 time og 2 minutter.

| scenariet med stop i Ringsted og Nykabing F er det kun Nykgbing F, der
kan nas pa under 60 minutter fra Oldenburg (H) og dette scenarie har det
mindste arbejdskraftspotentiale fra Tyskland.

Det har stor betydning om man vaelger 60, 45 eller 30 minutters graense for
den beregning, der er vist i Figur 5-2. Som forventeligt er afstanden fra Tysk-
land til Ringsted for stor til, at det er attraktivt at pendle for de fleste, og
Naestved nas akkurat pa 60 minutter. For nogle grupper med specielle
kompetencer kan det dog veaere attraktivt at pendle laengere, fordi de ikke
behgver at vaere fysisk pa arbejdspladsen hver dag.

Oplandsanalysen er valgt til at indikere arbejdskraftspotentiale. Dette er en
god indikator for pendlingspotentialet og tilstraekkeligt til formalet med
denne analyse.

Delkriteriet fokuserer pa pendling fra Tyskland som erfaringsmaessigt er den
dominerende pendlingsretning, men det er naturligvis ogsa muligt at pendle
den anden vej.

Aktuelle tal fra Region Sgnderjylland - Schleswig viser, at der er cirka 12.000
pendlere mod Danmark og cirka 600 mod Tyskland. En lignende fordeling af
retning ma forventes via Femern Beelt. Det er vaerd at bemaerke, at det
modsat Femern Balt er gratis at krydse landegraensen i Sgnderjylland i bil.
Alt andet lige betyder det, at toget vil spille en stgrre rolle for pendling til
Region Sjeelland end i Sanderjylland.
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5.2, Delkriterie Turisme

Dette delkriterie handler om muligheden for at tiltraekke turister til de mange
attraktioner der findes pa Sjeelland - dvs. turister, der ankommer med tog fra
Tyskland. Delkriteriet svarer pa spgrgsmalet: "Hvor bar fjerntoget standse,
fordi det netop her kan bidrage til vaekst i turismebranchen?”

Det er iseer oplagt for 1-dagsture og weekendrejser. Det er i sig selv en
saerlig malgruppe, men med millionbyen Hamburg mindre end 3 timer vaek er
potentialet stort. Togforbindelsen kan ogsa have betydning for sommer-
husgaester, men rejsetidsbesparelsen ved rejse til og fra destinationen er ikke
sa afgarende for gaester, som holder 1 uges ferie. Sommerhusgaester er
typisk familier pa ferie, og bilen er hovedtransportmidlet.

Turisme er et bredt begreb der deekker over unikke naturoplevelser (som
f.eks. Mgns Klint og Stevns Klint, der er pa UNESCOs verdensarvsliste),
museumsbesgg eller oplevelseslande, hotel og wellness ophold eller ferie i
sommerhus, ferieby eller camping. Hver af disse malgrupper har sine pree-
ferencer og er meget forskellige med hensyn til alder og foretrukket trans-
portmiddel. Turister med tog vil vaere mest tiltrukket, hvis destinationen
findes i den by, hvor stationen befinder sig. Men mange af destinationerne i
Region Sjzelland kan nds med bus fra en station.

Delkriteriet vurderes ud fra tre indikatorer. Dels den stagrste turistattraktion i
hver kommune, dels antallet overnatninger af tyske turister og dels turis-
mens betydning for beskaeftigelsen. Den turistattraktion, som har flest
besggende i hver kommune, er vist i Tabel 5-2. Inden for hver kommune
findes der flere attraktioner end hvad denne analyse indeholder, herunder
shopping muligheder, restauranter og andre kulturelle oplevelser, som alle
bidrager til at ggre hver kommune unik og pa samme made attraktiv for
turister med forskellige rejseformal.

Cirka to tredjedele af alle udenlandske overnatninger i kommunerne er
personer fra Tyskland, se Figur 5-3.

Kommunerne har udpeget 5 vigtige attraktioner, som fremgar af Bilag 2. Det
er ikke muligt at fa en detaljeret fordeling af tyske turister ud fra eksiste-
rende statistikker. Med en enkelt undtagelse ligger ingen af hovedsevaer-
dighederne i neerheden af en station med et potentielt fjerntogsstop, men
kan nas med bus. De kan gares mere tilgeengelige ved at kommunerne de
kommende ar udarbejder rejseinformation pa tysk for topseveerdighederne,
som forberedelse til Femern-forbindelsens abning.

Tabel 5-2 Turistattraktion med flest besagende. Kilde: Kommunerne

Afstand fra | G3afstand fra

unst gntal fjerntogs- naermeste

attraktion besggende station stoppested

. Sporvejs- o s Mindre end
Ringsted museet 23.852 Halvarlig 14,8 km 500 m

Guldborgsund Pangea Park 100.000 Halvarlig 1,2 km M|28|(')er:nd

187.478
469.347 480.091

189.789

Ringsted +Nykgbing F Naestved + Nykgbing F Naestved + Radby
(Ringsted+Guldborgsund) (Naestved + Guldborgsund) (Naestved + Lolland)

B Tyske overnatninger  ®m Andre internationale overnatninger

Figur 5-3 Fordeling af antallet af internationale turisters overnatninger 2024. Kilde:
VisitDenmark
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Scenariet med fjerntogsstop i Naestved og Radby har flest besggende af de
udpegede turistmal i kommunerne. Ser man derimod hvor de tyske turister
isaer opholder sig, sa er Nykagbing F (Guldborgsund) den klart starste desti-
nation, hvilke peger pa Naestved og Nykabing F som det bedste scenarie. Se
kortet pa Figur 5-5, der illustrerer hvordan de tyske overnatninger fordeler
sig pa kommuner.

Turismen har betydning for den samfundsgkonomiske udvikling gennem
blandt andet beskaeftigelse. Turismens samlede beskaeftigelse fremgar af
Figur 5-4 og er den anden indikator ved vurderingen af fjerntogsstoppet.
Turismens samlede beskaeftigelse fordeler sig pa: overnatninger, restau-
ranter, transport, rejseservice, kultur og forlystelser. Den gennemsnitlige
beskaftigelse for Guldborgsund og Lolland kommuner var mellem 1000-
2000 fuldtidsjob i 2024. Dette er lavere for Naestved og Ringsted med O-
1000 fuldtidsansatte.

%«
Fuldtidsbeskaeftigede i 2022
[ |
0 < 0 1.000 2.000 3.000 3.000<

Figur 5-4 Turismebeskzaftigelsen, totalt og andel af arbejdsstyrken, 2024. Kilde: VisitDenmark

Alle tre indikatorer viser, at Naestved og Ringsted ikke har en betydende
turisme fra Tyskland; det er Nykabing F (Guldborgsund) og Rgdby (Lolland),
der har den store betydning for turismen, og det er iszer antallet af tyske
overnatninger, der adskiller dem.

Vurderingen af scenarier sker primaert ud fra indikatoren overnatninger, og
her er det scenariet med stop Naestved og Nykabing F, der bedst opfylder
delkriterie turisme teet fulgt af scenariet Ringsted og Nykgbing F.
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Figur 5-5 Tyske turisters geografiske fordeling, overnatninger 2024. Kilde: VisitDenmark
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5.3. Delkriterie Erhvervslivets tilgaengelighed

Dette delkriterie beskriver, hvordan virksomheder far lettere adgang til det
store tyske marked, primaert Hamburg omradet (tjenesterejser), og hvordan
et stop for fjerntoget kan gare erhvervsrejser lettere. Erhvervslivets mulig-
hed for at tiltraekke arbejdskraft er behandlet i et andet kriterie.

Vardien af den direkte forbindelse afhaenger dog af, hvor internationalt
orienteret virksomhederne er i den bergrte by/kommune og hvilke brancher,
der findes lokalt. Der er ingen entydig sammenhang mellem branche og
maengden af erhvervsrejser, men det er en almindelig antagelse at avance-
rede industrivirksomheder med eksport og videnservice har et stgrre behov
for forretningsmader i Tyskland.

For at belyse delkriteriet, er antallet af ansatte Isnmodtagere opgjort efter
branchetype i virksomheder ved hjaelp af data fra Erhvervshus Sjaelland
(CVR-registeret). Resultatet er vist i Figur 5-6, der viser den relative fordeling
af ansatte pa 4 hovedbrancher i kommunen. Der fokuseres pa kategorien
Videnservice for at vurdere hvor flest har nytte af bedre af erhvervsrejse-
muligheder til Tyskland med tog.

Videnservice er her en gruppering af brancherne "Information og Kommuni-
kation”, "Finansiering og forsikring”, "Videnservice” samt ansatte i offentlig
administration (ikke service). Som det ses i Figur 5-6, er andelen af ansatte i
Videnservice meget ens i de tre scenarier. Ringsted og Guldborgsund kom-
muner har en lidt starre andel ansatte i Videnservice (15%) end de gvrige.

Ser man derimod pa det faktiske antal Ianmodtagere, er det kombinationen
Naestved og Guldborgsund kommuner, der har flest beskeeftigede, se Figur
5-7 og Figur 5-8. Af Bilag 3 fremgar antallet af ansatte i alle brancher.

Delkriteriet peger ikke tydeligt pa, hvilke to byer, der bar have fjerntogsstop
ud fra erhvervslivets sammensaetning. Scenarie med Naestved og Rgdby har
feerrest ansatte i Videnservice, ndr man alene ser pa antallet ansatte i den
private sektor (figur 5.8).

Ringsted +Nykgbing F Naestved + Nykgbing F Naestved + Radby
(Ringsted+Guldborgsund)  (Naestved + Guldborgsund) (Naestved + Lolland)

B Videnservice B Service mm.

W Industri, bygge og anleg B Landbrug, rastofsindvinding og forsyning mm.

4.904 4.927
Figur 5-7 Antal ansatte i
branchen Videnservice -
privat og offentlige.
Kilde: Erhvervshus
_ Sjzelland (CVR) SYSTRA
Ringsted +Nykgbing F Naestved + Nykabing F Naestved + Rgdby b .
(Ringsted+Guldborgsund) (Naestved + Guldborgsund) (Naestved + Lolland) eregninger

Figur 5-6 Ansattes procentvise fordeling pa fire brancher, bdde offentlige og private ansatte.
Kilde: Erhvervshus Sjalland (CVR), SYSTRA beregninger

2.503 2.631 Figur 5-8 Antal ansatte i
branche Videnservice -
kun privatansatte.

Kilde: Erhvervshus

Ringsted +Nykgbing F. . . Naestved.+ Nykgbing F. Naestved + Rgdby Sjaellan.d (CVR) SYSTRA
(Rlngsted+GuIdborgsund) {Naestved + Guldborgsund)  (Naestved + Lolland) beregninger
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6. KRITERIET PENDLING OG TILGANGELIGHED

| dette kriterie vurderes fjerntogsstoppets betydning ud fra to delkriterier: Fjerntogs-
stoppets betydning for pendlingsmuligheder med tog til/fra Kgbenhavn samt
fijerntogsstoppets betydning for passagertallet.

Scenariet med Naestved og Radby giver den starste relative besparelse i pendlingstid.
Men den stgrste passagerveekst opnas ved fjerntogsstop i Naestved og Nykabing F.



6. Kriterie: Pendling og tilgaengelighed

Fjerntogsstoppets betydning for pendlingsmuligheder med tog til/fra Kaben-
havn afspejler nytten for kommunerne og dets pendlende indbyggere.
Fjerntogsstoppets betydning for passagertallet er fgrst og fremmest en
indikator for togoperatgren. De to delkriterier er forbundne. Pendlerne
leegger vaegt pa rejsetid og frekvens, og jo bedre rejsemulighed, jo flere
pendlere. Mange pendlere og rejsende kan motivere et stop pa fjerntoget.

Pendlingstiden er en af de helt centrale faktorer for om folk pendler langt. En
kortere pendlingstid giver ogsa bedre mulighed for at finde et job, man er
kvalificeret til, indenfor en acceptabel rejsetid. Seerlig i situationer hvor et
omrade har stor arbejdslgshed kan forbedrede pendlingsmuligheder veaere
afggrende. En umiddelbar vurdering af antallet af fuldtidsledige viser ikke
meget store forskelle mellem de 6 kommuner. Den varierer mellem 3,1 og
3,7 %, undtagen Kgge, der har en ledighed pa 2,4 % i januar 2025. Historisk
set er der en lav ledighed i alle kommuner. Pendlingstiden er samtidig en
central parameter for valg af bosatning.

6.1. Bedre pendlingsmuligheder

Som indikator opgares a&ndringen i frekvens pr. time og rejsetid for hver
station med et stop med fjerntoget og sammenlignes med situationen uden
stop. Et stop pa fjerntoget betyder en ekstra afgang fra den valgte station,
og for stationerne langt fra Kgbenhavn betyder et stop ogsa en kortere
pendlingstid end den, der opnas med det hurtige regionaltog Kabenhavn-
Nykgbing F (se Tabel 6-1).

Opggarelsen er baseret pa de rejsetider fra kapitel 3 og den frekvens, som er
forudsat pa gvrige tog i Trafikstyrelsens trafikprognoser for 2030-35.

Scenariet stop i Naestved og Rgdby far derfor den stagrste forbedring af
pendlingstiden fulgt af scenariet med stop i Naestved og Nykgbing F.

Effekten af et fjerntogsstop er mindst for Ringsted og Naestved. Naestved
har allerede i dag har 5 togafgange pr. time mod Kagbenhavn via Ringsted,
Roskilde, Haslev og Kage Nord. Det hurtige regionaltog kgrer til Kebenhavn
pa 40 minutter (i 2030), mens de 4 andre regionaltog tager lidt over 1 time til
Kgbenhavn. Til Ringsted er der i 2030 forudsat 4 afgange per time i myldre-
tiden udover et eventuelt fjerntog, og 6 afgange hvis man medregner direkte
tog fra Kgbenhavns Lufthavn via Kgbenhavn Syd.

Den ene ekstra afgang vil naeppe betyde noget for bosaetningen i Ringsted
og Naestved. Et fjerntogsstop pa disse stationer vil hgjst give 5 minutters
kortere pendlingstid end det hurtige regionaltog.

For byerne Nykgbing F og Rgdby giver et stop med fjerntog noget starre
rejsetidsgevinster og for Radby ogsa en fordobling af antallet af togafgange
pr. time. De forbedrede pendlingsmuligheder kan pavirke bosatningen.

For Naestved og Ringsted er det formodentlig vigtigere at udbrede kend-
skabet til, at den gode tilgeengelighed findes allerede i dag for potentielle
bosaettere. De kortere rejsetider med regionaltoget til Kabenhavn vil vaere
realiseret allerede i 2028, nar landanleeggene til Femern-forbindelsen er
feerdige.

Tabel 6-1 Andringer i frekvens og pendlingstid med tog til Kebenhavn. Kilde: SYSTRA
beregninger

_ Hurtigste rejsetid til Kebenhavn H Antal afgange til Kbh. H pr. time

reglonaltog

Ringsted og 00:27 00:25 2 min 25%
Nykgbing F 01:06 00:58 8 min 3 4 33%
Naestved og 00:40 00:35 5 min 5 6 20%
Nykagbing F 01:06 00:58 8 min 3 4 33%
Naestved og 00:40 00:35 5 min 5 6 20%

Radby  01:29 01:10 19 min 1 2 100%

Det er forudsat i analysen, at sjeellandske pendlere kan bruge fjerntoget til
Kgbenhavn uden restriktioner. Det er ikke en helt sikker forudsezetning.
Historisk set har der vaeret begraensninger i de internationale tog for lokale
rejsende mellem Kgbenhavn og Ringsted-Naestved.

Begraensningerne har varieret fra ar til ar. Arsagen er, at der hidtil har veeret
langt flere lokale pendlere end internationale rejsende. Uden restriktioner
ville det betyde, at belaegningsgraden er hgj pa en kort del af togets rute til
Hamburg, og at der vil veere mange tomme saeder pa resten af turen.

Ligeledes er det forudsat, at der ikke er et separat takstsystem for fjerntoget
og at fjerntoget kgrer pa de tider af dagen, hvor pendlingen er stgrst (dvs.
bade de tidlige morgentimer og eftermiddagstimer).

Analyse af mulige stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjaelland



6.2. Skonnet passagervaekst

Til denne indikator er der benyttet udtreek fra Trafikstyrelsens prognose-
karsler for 2030-35, der er gennemfgart i forbindelse med den statslige
Trafikplan, som Trafikstyrelsen udgav i 2023. Beregningerne er gennemfart
pa den Grgnne Mobilitetsmodel (GMM) og prognoserne indeholder
besluttede infrastrukturprojekter inklusive Femern Belt- forbindelsen.

Det har vist sig, at GMM ikke indeholder alle stationer i Tyskland indenfor
det aktuelle omrade i dette studie. Kun Oldenburg og Liibeck.

Modelberegningerne indeholder derfor heller ikke det graenseoverskridende
tog Nykagbing F - Liibeck men alene rejsende med fjerntoget. Der er brug for
en opdateret version af GMM til fremtidige analyser af togtrafikken over
Femern.

Der er gennemfart en forenklet vurdering af effekten af de kortere rejsetider
til Kgbenhavn. Via udtraek fra GMM er der identificeret rejser mellem
Kgbenhavn og hver stationsby pr. hverdag. Effekten er beregnet ud fra en
rejsetidselasticitet pa -0,5. Det betyder, hvis rejsetiden reduceres 10 %, sa
kan der forventes 5 % flere rejsende i den pagaeldende relation.

Resultatet fremgar af Figur 6-1 og Tabel 6-2: som forventet far de sydlige
stationer de starste relative stigninger i passagerantal, da det ogsa er de
stationer, der far stgrst rejsetidsforkortelser - Rgdby og Nykabing F.

Scenariet Naestved og Radby far de stgrste relative forbedringer i rejsetiden,
blandt andet fordi rejsende til/fra Rgdby ellers skal skifte tog i Nykabing F.
Men det er scenariet med stop i Naestved og Nykgbing F henholdsvis
Ringsted og Nykgbing F, som genererer flest nye togrejser.

Ringsted

Naestved

Nykgbing F

Radby (Holeby)

. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Minutter

m Uden fjerntogsstop ™ Med fjerntogsstop

Figur 6-1 Forenklet rejsetidsprognose for rejser til/fra Kebenhavn. Kilde: SYSTRA beregninger

Tabel 6-2 Forenklet passagerprognose for rejser til/fra Kebenhavn. Kilde: SYSTRA beregninger

_ Passagerer til /fra Kgbenhavn H (pr. ar)

Station og scenarie Andring passagerer Andring pr. scenarie

15.580

Ringsted & Nykgbing F 50.985
35.405
34.915

Naestved & Nykgbing F 70.320
35.405
34.915

Naestved & Radby 43.965
9.051
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Analysen er gennemfgrt ud fra de kriterier som er fastlagt politisk af Region Sjzelland
og KKR Sjeelland med et antal indikatorer. Her skal blot nsevnes nogle andre

relevante forhold.



7. Andre forhold

Jernbanenettets kapacitet skal veere til stede pa de stationer, hvor fjern-
toget foreslas at stoppe. Med udbygningen af Femern landanlaeg, en kom-
mende udbygning af Ringsted Station og den nye bane fra Ringsted til
Kgbenhavn er der ikke fundet nogle begraensninger i det materiale SYSTRA
har gennemset, der kunne pege p3, at fjerntoget bgr standse i den ene by
frem for den anden.

Med de gode rejsemuligheder til Tyskland og potentielt bedre pendlings-
muligheder til Kabenhavn er det relevant at se pa antallet af parkerings-
pladser pa de 4 stationer, se Tabel 7-1.

Her er belzegningen meget hgj pa Ringsted Station. Der vil vaere behov for at
se pa udbygningsmuligheder pa denne station, mens kapaciteten pa de
gvrige stationer ikke er udnyttet fuldt. For Radby Station er det endnu for
tidligt at vurdere kapaciteten.

Et stop pa fjerntoget skal ogsa bidrage til at opfylde Den Sjaellandske Time-
model, dvs. en rejsetid pa maks. 1 time til Kgbenhavn fra Nykgbing F.
Scenarierne med stop i Ringsted og Nykabing F samt Naestved og Nykabing
F opfylder dette.

Tabel 7-1 Antal parkeringspladser og gennemsnitsbelaegning 2024. Kilde: DSB, Sund & Bzelt

_ Antal P-pladser Gennemsnitsbelaegning

Naestved 470 49 %

Radby 140 Ikke abnet

Endelig er analysen hovedsagelig gjort ud fra dagens situation, f.eks. af
turismen. De kommende ar har hver kommune mulighed for at arbejde med
at gge attraktiviteten for tyske pendlere, tyske turisters adgang til
seveerdigheder, tiltraekning af nye indbyggere og virksomheder og dermed
udnytte det potentiale, som de nye togforbindelser giver.
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8. SAMLET VURDERING

Den afsluttende samlede vurdering af hvert enkelt scenarie er gennemfgart af
Feellessekretariatet for "Sjaelland baner vejen frem” (Region Sjaelland og KKR) i
samarbejde med SYSTRA.

Scenariet med fjerntogsstop i Naestved og Nykabing F vil komme flest til gode i
Region Sjeelland ud fra en samlet betragtning.



8. Samlet vurdering

Pointgivningen for hvert scenarie fremgar af Tabel 8-1. Pointgivningen af de
tre delkriterier i "Veekst & Udvikling” fremgar af Tabel 8-2.

Scenariet med stop i Naestved og Nykagbing F opfylder kriterierne bedst.
Scenariet med stop i Ringsted og Nykabing F er naestbedst. Scenariet med
stop i Naestved og Rgdby vurderes mindst attraktivt af de tre scenarier.

Scenariet med fjerntogsstop i Naestved og Nykabing F vil komme flest til
gode i Region Sjaelland ud fra en samlet betragtning. Det skyldes bade den
relativt gode adgang fra hele Sjaelland til Tyskland, generelt og for erhvervs-
livet; en god adgang for tysk arbejdskraft og turister, samt det stgrste
potentiale for pendling til Kgbenhavn.

Det bemaerkes dog, at et stop i Ringsted i givet fald vil vaere nemmere at na
med tog, bus eller bil for borgere og virksomheder fra en stgrre del af
nordlige og vestlige kommuner - dog med laengere rejsetid end lagt til grund
i analysen. Samtidig giver Ringsteds beliggenhed direkte forbindelse til det
gvrige Danmark i vest-gst og nord-syd gaende retning.

Kriterie Falles regional betydning:

Scenariet med stop i Ringsted og Nykabing Falster giver den stgrste tilgaen-
gelighed med tog for det gvrige Sjzelland til fjerntoget til og fra Tyskland.
Tages der hensyn til biltilgaengeligheden, har et stop i Naestved og Nykgbing
F den stgrste tilgeengelighed.

Kriterie Vaekst & udvikling:

Delkriteriet arbejdskraftopland baseres pa en maksimal pendlingstid med
fierntoget pa 60 minutter hver vej og peger pa fjerntogsstop i Neestved og
Radby, fordi Liibeck akkurat kan nas pa under 60 minutter fra Radby. Men
der er relativt fa arbejdspladser nzer den kommende station i Radby.

Delkriteriet turisme peger pa stop i Naestved og Nykabing F bl.a. pd grund af,

at Guldborgsund Kommune har flest overnatninger fra tyske turister.

Delkriteriet Erhvervslivets tilgeengelighed til Tyskland baseres pa antallet af
ansatte i branchen Videnservice. Det peger pa Naestved og Nykgbing F.

Den samlede pointscore for Vaekst & Udvikling afrundes til et helt tal ved
sammenligning med de @vrige to kriterier.

Kriterie Pendling og tilgaengelighed:

Scenariet med stop i Naestved og Radby giver den stgrste relative besparelse
i pendlingstid til Kabenhavn, mens den starste passagervaekst opnas ved
fierntogsstop i Naestved og Nykgbing F.

Tabel 8-1 Kvalitativ vurdering mdlopfyldelsen / score pad de tre kriterier, skala 1-5 (5 bedst)

Kriterie
Pendling &
Tilgaengelighed

Naestved og
Nykgbing F

Kriterie Regional | Kriterie Vaekst &
betydning Udvikling

Tabel 8-2 Kvalitativ vurdering af delkriterier i kriteriet "Vaekst & Udvikling ”, skala 1-5 (5 bedst)

Delkriterie o Delkriterie

Arbejdskrafts- Dbl e || ST
Turisme . . snit
opland tilgaengelighed
Naestved og
Nykgbing F
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BILAG 1 Rejsetider og pendlingsmuligheder

Det graenseoverskridende regionaltog vil fa stor betydning for at tiltreekke
arbejdskraft fra den tyske side fra nseromradet, da det vil standse i flere byer
pa den tyske side end fjerntoget. De mulige pendlingstider ses i Tabel B-1.

Tabel B-1 Pendlingstider med graenseregionalt tog (bld markering, maks. 60 min) og

Nyk¢b|ng Vording- Ringsted :flﬂg q |Indbyggere

indbyggertal (2023)
Rejsetider

Groenbrode* 2.228

Lensahn * 5.121

Tabel B-2 Pendlingstider med fjerntog (3ren markering, maks. 60 min) og indbyggertal (2023)

Rejsetider
fra: / til:

GroRenbrode* 2.228
Lensahn * 5.121
Wt s
Scharbeutz * 9.862
Bad Schwartau 20.169

Pendlingsmulighederne med fjerntoget afhaenger af, hvor det standser. Det
graenseregionale tog vil standse ved alle byer, der er vist. De samlede
pendlingsmuligheder er illustreret pa kortet, Figur B-1.

A

Lubeck Hbf

Signaturforklaring:

Max 60 min pendlingstid til Naestved st.
0 Max 60 min pendlingstid til Vordingborg st.
@ Max 60 min pendlingstid til Nykgbing F st.

Naestved

\Vordingborg

Q Nykgbing F
Radby
Burg auf Fehmarn
Grossenbrode
Oldenburg (Holst)
Lensahn
Max 60 min pendlingstid til Redby st.
Station
mmm Pendlingstid med fjerntog
s Pendlingstid med graenseoverskridende regionaltog

0 10 20 km

SVYSTrA

Figur B-1 Byer med pendlingsmulighed til Danmark, maks. 60 min station-station. Kilde:

SYSTRA beregninger
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BILAG 2 Turisme

De 5 vigtigste turistattraktioner som kan veere interessante for tyske/uden-
landske turister er udpeget af kommunerne (se Tabel B-3 - Tabel B-6 og
Figur B-2). Ikke alle udpegede turistattraktioner er naevnt i bilaget.
Indkgbscentre og lignende er ikke medtaget.

Tabel B-3 Fem vigtigste turistattraktioner i Ringsted Kommune

Ringsted

Turistattraktion iz Afstand fra Gaafstand fra
besggende | (attraktionen) station naermeste stoppested

Ringsted e
g 3.545 (udvalgte 1,4 km Mindre end 500 m
Museum & Arkiv
dage)
Sk e Hele aret 1,8 km Mindre end 500 m
Kirke

Tabel B-4 Fem vigtigste turistattraktioner i Naestved Kommune
Naestved

Turistattraktion Al Seeson Afstand fra Gaafstand fra
besggende | (attraktionen) station naermeste stoppested

Bon-Bon land

390.000 Maj-Okt 9,6 km 1,4 km
Holmegard :

69.901 Hele aret 9,6 km 550 m
Vaerk

Tabel B-5 Fem vigtigste turistattraktioner i Guldborgsund Kommune

Guldborgsund

Turistattraktion Antal Saeson Afstand fra Gaafstand fra
besggende | (attraktionen) station naermeste stoppested

Golf and Fun 55.000 Apr-Okt 13,2km 2,0 km

Middelaldercenter Maj-Sep

et 39.335 (udvalgte 4,7km Mindre end 500 m
dage)

Tabel B-6 Fem vigtigste turistattraktioner i Lolland Kommune

Lolland

Turistattraktion gl Sa&son Afstand fra Gaafstand fra
besggende | (attraktionen) station naermeste stoppested

Mar-Okt
Knuthenborg, ink. 280.000 (udvalgte 16,8 km 1,4 km
Evolutionsmusset dage)

Femern Infocenter 15.283 Hele aret 5,3 km 500 m
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Figur B-2 De fem vigtigste turistattraktioner i stationskommuner (Kage, Ringsted, Naestved,
Vordingborg, Guldborgsund og Lolland)

Analyse af mulige stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland



BILAG 3 Erhvervsstatistik

Figur B-2 viser det totale antal ansatte 2024 fordelt pa fire hovedkategorier,
og daekker bade offentlige og private ansatte. Data stammer fra CVR-
registeret og et specialudtraek fra Erhvervshus Sjzaelland. Data omfatter
kommunen.

Farste kategori omfatter de statistiske undergrupper (A) Landbrug, skovbrug
og fiskeri, (B) Rastofudvinding, (D) Energiforsyning, (E) Vandforsyning og
Renovation. Anden kategori omfatter (C) Industri og (F) Bygge/Anlaeg.

Tredje kategori er serviceerhverv, der omfatter, (G) Handel, (H) Transport, (l)
Hoteller og restauranter, (L) Ejendomshandel mm, (N) Rejsebureauer mm, (P)
Undervisning, (Q) Sundhed og Socialvaesen, (R) Kultur og fritid samt (S)
Andre serviceydelser.

Den sidste kategori Videnservice omfatter undergrupperne (J) Information
og kommunikation, (K) Finansiering og forsikring, (M) Videnservice samt, (O)
Offentlig administration, forsvar og politi.

Figur B-3 viser samme data, blot er Bygge/Anlaeg grupperet i
hovedkategorien Service.

1317 _2:138 2103 4.904| °°%7| 4927
| |
Landbrug, Industri, bygge og Service mm. Videnservice
rastofsindvinding og anlaeg

forsyning mm.

B Ringsted +Nykagbing F B Naestved + Nykgbing F B Naestved + Radby

1317 2.138 2.103 2431

6.209
Il G 177 4'904 e

Landbrug, Industri Service, mm. Videnservice
rastofsindvinding og
forsyning mm.

® Ringsted +Nykgbing F B Naestved + Nykabing F B Naestved + Rgdby

Figur B-2 Antal ansatte pr hovedkategori 2024.
Kilde: Erhvervshus Sjalland (CVR), SYSTRA beregninger

Figur B-3 Antal ansatte pr hovedkategori 2024. Bygge/anlaeg grupperet med Service
Kilde: Erhvervshus Sjaelland (CVR), SYSTRA beregninger
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BILAG 4 Sammenfatning af Stationsanalysen

Dette bilag sammenfatter stationsanalysen, der har ligget til grund for ud-
veelgelse af de tre scenarier, se Referencelisten. Stationsanalysen vurderer
potentialet ved et enkelt stop pa fjerntoget i Region Sjeelland pa en af seks
stationer: Kgge Nord, Ringsted, Naestved, Vordingborg, Nykabing F og
Radby. Stationerne er vurderet efter samme metodik som scenarierne og
resultatet fremgar Tabel B-7 og Tabel B-8.

Kriterie Vaekst & udvikling: Delkriteriet arbejdskraftopland baseres pa
antallet af indbyggere i Tyskland, der har en maksimal pendlingstid med
fijerntoget pa 60 minutter hver vej. Der tages ogsa hensyn til antallet af
arbejdspladser i byen med fjerntogsstop. Derfor opfylder Naestved og
Nykabing F kriteriet bedst. Radby har ganske vist nas af flere tyske indbyg-
gere indenfor den fastsatte pendlingstid, men har markant faerre arbejds-
pladser naer den kommende station.

Delkriteriet turisme baseres pa primaert pa antal overnattende tyske turister
og turismens betydning for beskaeftigelsen. Analysen viser at tysk turisme
har et meget lille omfang i de tre nordlige kommuner. Nykgbing F (Guldborg-
sund) har flest tyske overnatninger og en relativ hgj beskaeftigelse indenfor
turisme og opfylder delkriteriet bedst. Radby (Lolland) har feerre tyske
overnatninger, men en hgj beskaftigelsesandel i turisme.

Delkriteriet Erhvervslivets tilgeengelighed til Tyskland baseres pa antallet af
ansatte i branchen Videnservice, idet denne branche antages at have stagrst
nytte af gode togforbindelser til Tyskland. Analysen viser at forskellen mel-
lem de enkelte kommuner ikke er stor, og Naestved er den by med flest
ansatte i Videnservice.

Samlet set scorer Nykgbing F bedste pa de tre delkriterier fulgt af Naestved.

Tabel B-7 Kvalitativ vurdering af delkriterier i kriteriet "Vaekst & Udvikling ”, skala 1-5 (5 bedst)

Delkriterie Delkriterie Gennem-
Arbejdskrafts- | Delkriterie Turisme| Erhvervslivets .
x . snit
opland tilgeengelighed

Kgge Nord 1 1 3 1,7
Ringsted 1 1 3 1,7
Naestved 4 2 4 3,3
Vordingborg 2 3 3 2,7
Nykgbing F 4 5 3 40
Radby 3 4 2 3,0

Kriterie Fzlles regional betydning: Stop i Kage Nord eller Ringsted giver
den starste tilgeengelighed med tog fra andre stationsbyer til fjerntoget til
Tyskland pga. deres centrale placering i Regionen. Med bil har Kgge Nord et
stgrre opland, primaert pga. af de befolkningstaette forstadskommuner. Jo
laengere syd fjerntoget standser jo mindre tilgeengelighed er der for det
gvrige Sjeelland.

Kriterie Pendling & tilgaengelighed: Kriteriet baseres pa den stgrste relative
besparelse i pendlingstid til Kgbenhavn ved et fjerntogsstop og den forven-
tede passagerveaekst til den pageeldende station. Radby far starst rejsetids-
gevinst, men generer relativt fa nye pendlingsrejser til Kabenhavn sammen-
lignet med Nykgbing F. Derfor er det Nykabing F som scorer hgjest. Rejse-
tidsforbedringer til Kage Nord og Ringsted er ikke seerligt store og de to
stationer har i forvejen mange afgange, sa et ekstra stop med fjerntoget vil
ikke betyde saerligt meget for pendlingen.

Samlet vurdering og valg af scenarier: Nykagbing F er det bedste fjerntogs-
stop ud fra de tre kriterier fulgt af Neestved. Derfor indgar disse to stationer
som et scenarie med to stop pa fjerntoget.

Bade Kage Nord og Ringsted scorer kun hgjt pa et enkelt kriterie, (regional
betydning) og da Ringsted har bedre tilgaengelighed med tog, er det valgt at
fokusere pa Ringsted i et scenarie med Nykgbing F. Radby scorer hgjere pa
arbejdskraftsopland og turisme end Vordingborg. Derfor er Rgdby i
kombination med Naestved valgt som det tredje scenarie.

Tabel B-8 Kvalitativ vurdering mdlopfyldelsen / score pd de tre kriterier, skala 1-5 (5 bedst)

Kriterie

Kriterie Re.gional Kriterie .Vezekst & Pendling & Genn.em-
betydning Udvikling I snit
Kage Nord 5 1,7 1 2,6
Ringsted 5 1,7 1 2,6
Nzestved 4 3,3 3 2,6
Vordingborg 2 2,7 2 2,2
Nykgbing F 2 4.0 5 3,7
Radby 1 3,0 4 2,7
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1 BAGGRUND OG
FORMAL

Nar Femern Bzlt-forbindelsen dbner i 2030, bliver tilgeengeligheden med bil og tog radikalt forbedret mellem
Region Sjzelland og det nordlige Tyskland, iszer delstaterne Schleswig-Holstein og Hamburg. Det dbner helt
nye muligheder for erhvervslivet, turismen og indbyggerne i Region Sjaelland. Potentialet er belyst i mange
tidligere studier. Det szerlige ved denne analyse er, at den fokuserer pa tilgaengelighed med tog og afgraenses
til den geografi, som omfatter Region Sjzelland.

Trods dette foreligger der primo 2025 ikke feerdige, officielle planer for togtrafikken over Femern Bzelt, men
kun en raekke skitser. Med tanke pa de store investeringer i Femern Beelt-forbindelsen og de tilhgrende anlaeg
er det bemaerkelsesvaerdigt, at planerne for at drage nytte af jernbane-forbindelsen er sa lidt fremskredne.
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Figur 1-1 Femern Balt-forbindelsen og tilsluttende jernbanestrakninger. Kilde: Femern A/S
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Siden december 2019 har de internationale fjerntog mellem Kgbenhavn og Hamburg kgrt via Jylland, og det
er fgrst i 2030, at de flyttes til den faste forbindelse over Femern Bzelt. Radbyhavn Station har pa det tids-
punkt ikke veeret togbetjent i godt 10 ar. Pa den tyske side har straekningen mellem Neustadt og Puttgarden
vaeret erstattet med togbusser siden 2022 pga. udbygning af de tyske landanlaeg. Derfor vil togrejsemulighe-
derne i 2025 vare langt fra pa niveau med de markante forbedringer, der kommer i 2030 (se Figur 1-1).

Fjerntogsforbindelsen til Hamburg er ikke en del af DSBs kontrakt og der er endnu ikke indgaet en tysk-dansk
aftale for en regionaltogsforbindelse over Femern. Region Sjeelland og de 17 kommuner arbejder aktivt for at
realisere dette.

Den 6. september 2024 underskrev Region Sjalland og delstaten Schleswig-Holstein en handlingsplan for
samarbejdet 2025-2026. Et af malene er at fa etableret en ambitigs togbetjening over Femern Bzelt og skabe
god tilgaengelighed til regionale knudepunkter, hvor skift fra regionaltog til fjerntog kan forega gnidningsfrit.

Med "'Sjeelland baner vejen frem” har Regionsradet og Kommune Kontakt Rad Sjaelland (KKR) vedtaget en
ambition om, at fjerntogsbetjeningen skal omfatte to stop i Region Sjzelland pa Femern-forbindelsen mellem
Kgbenhavn og Hamburg. Det skal ogsa understgtte ambitionerne for Den Sjaellandske timemodel, som skal
sikre, at man kan komme med toget til Kgbenhavn pa maksimalt en time.

Region Sjzellands udvalg for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde har
den 10. december 2024 og KKR Sjalland har den 19. november 2024, besluttet at igangsaette en analyse af
potentialet ved de forskellige stopmuligheder i Region Sjaelland pa fijerntogsforbindelsen til Hamborg, nar Fe-
mern Belt-forbindelsen er dbnet.

Formalet er at analysere, hvilken af seks mulige stationer som fjerntoget til Hamburg bgr have et stop i Region
Sjeelland. Fjerntoget kan standse i enten Kgge Nord, Ringsted, Neestved, Vordingborg, Nykgbing F eller Rgdby
Station. Radby Station er en ny station, der er under opfgrelse. Den har tidligere vaeret omtalt som "Holeby”.

Analysen sker ud fra nogle vurderingskriterier, der er fastsat politisk af Region Sjeelland og kommunerne i KKR
og har sit udgangspunkt i de kriterier, der har veeret anvendt i "Sjeelland baner vejen frem”. Kriterierne er ikke
direkte malbare i forhold til standsningsmgnstre for tog, og SYSTRA har derfor i samarbejde med Region Sjael-
land og KKR udviklet indikatorer, der ggr kriterierne indirekte malbare. SYSTRA har kortlagt, hvordan de en-
kelte stop opfylder vurderingskriterierne ud fra indikatorerne, mens den afsluttende samlede vurdering af
hvert enkelt stop er gennemfart af Fallessekretariatet for "Sjaelland baner vejen frem” (Region Sjaelland og
KKR) i samarbejde med SYSTRA.

Udfordringen med at vurdere de fremtidige effekter er, at interaktionen over Femern i dag er relativt lille sam-
menlignet med den dansk-tyske landegraense. Her findes en sammenhaengende infrastruktur pa tveers af
graensen, mens havet udggr en naturlig barriere. Erfaringerne fra landegraensen kan veere sveere at overfgre
direkte til Femern-regionen. Hertil kommer at Femern-forbindelsen er finansieret af afgifter pa bade biler og
togrejsende, dvs. det er dyrere at krydse Femern i bil end den dansk-tyske landegraense. Alt andet lige vil det
betyde, at togforbindelsen vil spille en starre rolle i transportbilledet over Femern end ved den dansk-tyske
landegreense.

Vurderingskriterierne gennemgas naermere i kapitel 2 og den forudsatte togbetjening i kapitel 3. Opfyldelsen
af hvert kriterie er gennemgaet i kapitel 4-7 og den afsluttende samlede vurdering er gennemgaet i kapitel 8.
Rapporten er udfart af SYSTRA Danmark i perioden februar-april 2025.

Denne rapport er en delrapport, der ser pa 1 stop pa fjerntoget til Hamburg. | en efterfgl-
gende rapport analyseres muligheden for 2 stop pa fjerntoget.

Analyse af et muligt stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland
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2 VURDERINGSKRITERIER

Kriterierne for denne vurdering er politisk besluttet i Region Sjeelland og KKR-Sjeelland. Kriterierne er ogsa
anvendt i deres feelles udspil "Sjeelland baner vejen frem”. Bade kriterier og malemetoder er udformet med
fokus pa geografien Region Sjeelland. Hvert potentielt stop for fjerntoget vurderes ud fra hvor godt det opfyl-
der disse tre hovedkriterier, som hver iseer har et antal indikatorer og delkriterier:

e Fzlles regional betydning
Kriteriet har fokus pa stoppets betydning for hele Region Sjzelland, ved at undersgge tilgeengelighe-
den fra det gvrige Sjaelland. Stop vil derfor vaegtes hgijt, ndr mange indbyggere kan na til fjerntogsfor-
bindelsen enten med tog til nabostationen eller med bil. Der er to indikatorer.

e Vaxkst og udvikling
Kriteriet omhandler muligheden for at tiltraekke ny arbejdskraft via greensependling. Desuden belyses
bosaetningspotentialet ud fra rejsetidsgevinster til Kgbenhavn, der ses pa turismepotentialet fra Tysk-
land samt erhvervslivets tilgeengelighed med tog via tog til Tyskland. | alt fire delkriterier.

¢ Pendling og tilgeengelighed
Kriteriet belyser den forbedrede pendlingstid til Kgbenhavn samt den trafikale efterspargsel/forven-
tede passagertal ved de mulige stop. Der er to indikatorer.

Kriterierne er emnemaessigt meget bredt defineret. Et kriterie som "Vaekst og udvikling” kan defineres, males
og vurderes pa mange flere mader. Derfor er det i stgrst muligt omfang s@gt at beskrive opfyldelsen af krite-
riet ved hjeelp af kvantitative indikatorer. Det kan f.eks. vaere oplandsanalyser, der beskriver hvor mange men-
nesker, der kan na en given station inden for et givet tidsrum eller antallet af turistattraktioner i den pageel-
dende stationsby.

Kriterierne, definition af delkriterier og udformningen af indikatorerne er beskrevet i de falgende kapitler.

Vurderingsmetoden indeholder en vis risiko for dobbeltregning. Det er forsggt undgaet ved valg af indikato-
rer, men et mindre overlap vil ikke kunne undgas nar det handler om tilgeengelighed i form af kortere rejsetid
og flere direkte togforbindelser. F.eks. pavirker kortere rejsetid pendlingsmulighederne til Kgbenhavn, men

samtidig ogsa mulighederne for bosatning (der igen sin afhanger af muligheden for pendling til Kabenhavn).

Der er en geografisk dimension i hvert kriterie, hvor der er valgt at fokusere pa rejsestrem i en bestemt ret-
ning mod Danmark eller mod Tyskland.

Med fjerntoget er det muligt at rejse mod Kagbenhavn (mod nord) eller mod Hamburg (mod syd). Analysen un-
dersgger potentialet for udvikling langs en del af korridoren i (Region Sjaelland), hvor togenes rejsemuligheder
abner op for forskellige udviklingsmuligheder, afhaengigt af de anvendte vurderingskriterier. Det er forskelligt
hvilken rejsestram, der er relevant i de enkelte kriterier. | nogle kriterier er det vigtigt at se pa greensependlere
fra Tyskland, i andre kriterier er det pendlere til Kebenhavn.

Analyse af et muligt stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland
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Den prioriterede rejsestram og rejseretning for hvert kriterie er illustreret i Tabel 2-1.

Toget giver mulighed for at tyske turister kan komme til Danmark, men naturligvis kan danske turister ogsa
tage toget til Hamburg. Men det er retningen fra Tyskland, der er interessant for turismeerhvervet i Region
Sjeelland og derfor en det denne rejsestrgm, der fokuseret pa i kriteriet "Vaekst & Udvikling”.

2a

2b

2c

Tabel 2-1 Prioriteret rejsestrgm for hvert vurderingskriterie

Kriterie
Regional tilgeengelighed
Vaekst og udvikling

- Arbejdskraftpotentiale

Veekst og udvikling
- Turisme

Vaekst og udvikling
- Erhvervslivets tilgaengelighed

Pendling og tilgengelighed

- ) ) =

Togretning

Mod Tysk-
land

Fra Tyskland

Fra Tyskland

Mod Tysk-
land

Mod Kgben-
havn

Forklaring
Generel togtilgeengelighed for hele re-

gionen mod Tyskland

Tyske arbejdstagere kan pendle til Dan-
mark

Turister kan tage toget til Danmark

Virksomheder i DK har adgang til tyske
markeder

Primzert danskere, som kan pendle til
Kgbenhavn
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3 TOGBETIJENING 2035

| dette kapitel gennemgas forudsaetningerne om den fremtidige togbetjening og rejsetider, som anvendes til at
vurdere de 6 mulige stop i DK for fjerntoget Kgbenhavn-Hamburg, se Figur 3-1. Der er mange forskellige al-
ternativer for togbetjening (driftsoplaeg), men det har ikke indgaet i studiet at udvikle alternativet betjenings-
modeller. Det ville vaere for omfattende i forhold til undersggelsens formal: Hvor bgr fjerntoget standse i Re-
gion Sjaelland?

Som naevnt foreligger der ikke faerdige, officielle planer for togtrafikken over Femern Beelt eller opdaterede
kareplanseksempler (per primo 2025), der omfatter alle persontog pa straekningen. Fjerntogsforbindelsen til
Hamburg er ikke en del af DSBs kontrakt med staten og der er ikke indgaet en tysk-dansk trafikaftale for en
regional togforbindelse over Femern.

Den valgte togbetjening til analysen er fastlagt i samarbejde med Region Sjaelland, og SYSTRA har ud fra for-
skellige kilder skgnnet de fremtidige rejsetider for hvert togsystem.

Analyse af et muligt stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland
Ver 1.0
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Figur 3-1 Stationer | korridoren Kebenhavn - Hamburg

3.1. STATSLIGE OG REGIONALE PLANER

Det neermeste, man p.t. kommer en fzelles dansk-tysk plan for togbetjening, er et studie fra 2018, hvor de tre
infrastrukturforvaltere - Banedanmark, Femern A/S og DB InfraGo - udarbejdede et falles kareplansforslag
for straekningen Kgbenhavn-Hamburg. Dette forslag er anvendt til at fastleegge rejsetider i 2035 sammen med
kareplaner fra Trafikstyrelsens danske prognoser for 2035. Studiet er ved at blive opdateret under ledelse af
Banedanmark, men forventes ikke faerdig fgr udgangen af 2025. Neerveerende studie kan bidrage til denne

beslutningsproces.

SVSTIrA

Togbetjeningen i korridoren bestar af danske og tyske regionaltog pa hver side, et nyt greenseoverskridende
regionaltog, samt et fjerntog Kgbenhavn-Hamburg, der vil blive drevet pad kommercielle vilkar.

¢ Den lokale danske regionaltogtrafik er fastlagt i DSBs kontrakt 2024-32 med Transportministeriet.
Kontrakten indeholder det hurtige regionaltog mellem Kgbenhavn og Nykgbing F med stop i de store
kabsteaeder. Dette tog eksisterer allerede i dag som et vigtigt tog for pendlere til Kgbenhavn og far
kortere rejsetider frem til 2028. Med skift i Nykgbing F vil man kunne komme videre med et graense-
regionalt tog til Tyskland.

e Det graenseoverskridende regionaltog Nykagbing F -Libeck er ikke besluttet endnu. Det graenseover-
skridende regionaltog indgar som en ambition i samarbejdsaftalen mellem Region Sjeelland og
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Ver 1.0
Region Sjaelland

9/44



SVSTIrA

delstatens Schleswig-Holstein. Det indgar ikke i DSBs kontrakt, men det danske transportministerium
har aftaler om graenseoverskridende regionaltrafik med forskellige finansieringsmodeller for streeknin-
gen Tgnder-Niebdll, Flensborg-Tinglev samt over @resund. Togforbindelsen Nykabing F-Libeck har
lenge veaeret en ambition i delstaten Schleswig-Holsteins trafikplan (LNVP2027), der udarbejdes af
delstatens trafikselskab NAH.SH. Der mangler primo 2025 en aftale mellem en dansk trafikkgber og
den tyske part NAH.SH.

¢ Fjerntoget Kgbenhavn - Hamburg antages at skulle drives pa kommercielle vilkar, som det ogsa er
tilfeeldet i dag, hvor DSB driver toget til Hamburg i samarbejde med tyske DB. | nabolandene Sverige
og Tyskland drives fijerntog med fa undtagelser pa kommercielle vilkar uden offentlig statte, men i
Danmark er fijerntog en del af statens kontrakt med DSB - med undtagelse af tog til udlandet. Derfor
er det ikke Transportministeren, der fastsaetter hvor fjerntoget til Hamburg skal standse, men den pa-
gzldende fjerntogsoperatgar.

Mellem Stockholm og Kgbenhavn kgrer SJ og Snalltaget i dag fjerntog pa kommercielle vilkar. Togene kan
ikke benyttes af pendlere med almindelige manedskort.

Det er dbent for alle togoperatarer at sgge om tilladelse til at kgre fjerntog mellem Kgbenhavn og Hamburg.
Men da der kun er 5 ar til forbindelsen abner, vil det i praksis kun veere de togoperatgrer, der rader over god-
kendt togmateriel, der er relevante. Bdde DSB og DB har allerede indkabt togmateriel til trafik mellem Dan-
mark og Tyskland.

3.2. FORUDSAT TOGBETJENING MED FEMERN-FORBINDEL-
SEN

Analysen baseres pa en togbetjening, der bestar af tre togsystemer i timesdrift:

e Etfjerntog Kgbenhavn - Hamburg med 1 stop i Region Sjeelland og Oldenburg station (Holstein)

e Et hurtigt regionaltog Kabenhavn-Nykgbing F med stop i Kage Nord, Ringsted, Naestved og Vording-
borg

e FEt graenseoverskridende regionaltog Nykabing F - Libeck med stop ved alle stationer til Haffkrug (ca
20 km nord for Liibeck).

Fjerntoget Kgbenhavn-Hamburg er hovedfokus i denne analyse og et muligt stop pa en af 6 stationer i Region
Sjeelland. Det er antaget, at dette tog ogsa standser i Oldenburg (Holstein) af hensyn til pendlingsmuligheder.
Hvis der er et "lokalt” stop i Region Sjeelland er det ogsa naturligt med et tilsvarende pa den tyske side.

Oldenburg er hovedby og stgrste by i Kreis Ostholstein. Selvom omradet i tysk sammenhaeng er et udpraeget
landbrugs- og turistomrade, bor der cirka 200.000 mennesker i Ostholstein; godt det dobbelte af indbygger-
tallet tilsammen i Lolland Kommune og Guldborgsund Kommune.

DSBs hurtige regionaltog Kgbenhavn-Nykabing F har eksisteret siden den nye bane til Ringsted blev abnet og
standser kun i de store kgbstaeder. Rejsetiden bliver successivt reduceret i takt med afslutningen af Femern
Landanlzeg og den nye Storstrgmsbro dbner i 2028. | DSBs kontrakt har dette tog endestation i Nykagbing F og
ikke den nye Ragdby Station. De bedre pendlingsmuligheder til Kgbenhavn og bosaetningsmuligheder opnas
allerede nogle ar inden Femern-forbindelsen abner. Toget vil kun have to stop mere til Kgbenhavn end fjern-
toget fra Hamburg, sa pendlingstiden til Kgbenhavn vil blive naesten lige s& kort som med fjerntoget.
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Det greenseoverskridende regionaltog Nykabing F - Liibeck forudseaettes at standse pa samtlige stationer mel-
lem Nykgbing F og Haffkrug pa den tyske side. Derefter springer det mellemstationerne mellem Haffkrug og
Liibeck over. Disse stationer vil blive betjent af et tysk regionaltog mellem Neustadt og Liibeck, jeevnfar del-
statens trafikplan. Den nye linjefgring af den tyske straekning har betydet, at mange stationer bliver placeret
udenfor byen, hvilket alt andet lige mindsker potentialet for togtrafik, men samtidig @ger tilgeengeligheden
med bil fra oplandet ("Park and Ride”).

Der forudszettes timesdrift pa alle linjer, ellers er det ikke attraktivt for pendlere.
Det er i hgj grad kombinationen af DSBs hurtige regionaltog og det graenseoverskridende regionaltog til Li-
beck, der sikrer arbejdsmarkedstilgaengeligheden med tog over Femern Baelt. Fjerntoget til Hamburg bidrager

i nogle fa rejserelationer til bedre pendlingsmuligheder, men er mest relevant for rejser til/fra Hamburg.

Pa basis af kgreplansstudier fra Banedanmark-DB InfraGo-Femern A/S samt kareplaner fra Trafikstyrelsens
trafikprognoser for 2030-35 er rejsetiderne for hver toglinje skgnnet af SYSTRA. De fremgar af Figur 3-2.
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RE: Eivrige regionaltog med stop ved alle stationer
Nye stationer *

Figur 3-2 Skematisk oversigt over forudsat togbetjening efter Femern-forbindelsen

Tiderne for Ringsted, Naestved og Vordingborg er ankomsttider (angivet med "0”). For alle gvrige stationer
viser Figur 3-2 afgangstider og der er regnet med 1 minuts ophold pa stationer, hvor ikke andet er angivet.
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4 KRITERIET FALLES RE-
GIONAL BETYDNING

Kriteriet skal afspejle, hvor stor betydning et stop i en af de 6 stationsbyer har for resten af Region Sjaelland.
Det "bedste stop” er ikke nadvendigvis den by, hvor der er flest indbyggere, men den by hvor flest mulige ind-
byggere fra regionen nar fjerntogsstoppet kan nas indenfor et vist tidsrum. Som det ses i Figur 4-1 er Naest-
ved den stgrste by fulgt af Ringsted. Ved en oplandsanalyse kan det derimod vurderes, hvor mange indbyg-
gere i Region Sjeelland, der kan na fjerntogsstoppet indenfor rimelig tid og derfra tage toget til Tyskland.

22.282 91.280
14.714
11.999
2.250

Kage Nord Ringsted Naestved Vordingborg Nykabing F Radby*

B Antal indbyggere i 2023 (3 km)

Figur 4-1 Indbyggertal (2023) maks. 3 km fra stationen (*Ny station). Kilde: Trafikstyrelsen

Der er gennemfgrt to oplandsanalyser, som er indikatorer for stoppets regionale betydning:
e Hvor mange indbyggere kan na stationen med fjerntogsstop med tog indenfor 15 minutter fra en an-

den stationsby?
e Hvor mange indbyggere kan na stationen med fjerntogsstop med bil indenfor 15 minutter?

Oplandsanalyserne screener hvor godt kriteriet er opfyldt. Analyserne er afgraenset til geografien Region Sjeel-
land. Indbyggere pa Fyn eller i Hovedstaden tzelles ikke med, da dette studie specifikt handler om Region
Sjeellands tilgeengelighed. Tidsgreenserne er fastsat pragmatisk.
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For tog er det valgt at opggre indbyggertallet i alle stationsbyer, der ligger maks. 15 minutters togrejse fra sta-
tionen med fjerntogsstop. Stationsbyerne er generelt de mest befolkningsteette dele af kommunerne, sa det
giver en god indikation. For bil er der valgt 15 minutters bilrejse fra stationen for at illustrere det umiddelbare
opland til et fjerntogsstop uden at have overlap til nabobyen. Der vil kunne gennemfgres analyser med andre
tidsintervaller, men de valgte giver et godt billede af den samlede betydning for Region Sjeelland af et stop.

Rejsetiderne i oplandsanalyserne for tog er baseret pa de fremtidige kareplaner, som Trafikstyrelsen har an-
vendt til sine trafikprognoser. Rejsetiderne med bil er udarbejdet ved hjzelp af en GIS-model. Til oplandsanaly-
serne bruges indbyggertallet indenfor en radius af 3 km fra stationen. Det kan afvige fra byens officielle ind-
byggertal i Danmarks Statistik. Rgdby Station er endnu ikke abnet.

4.1. TILGANGELIGHED MED TOG

Pa Figur 4-2 ses hvor langt man kan nd med tog fra en anden station indenfor 15 minutter til hver af de 6
byer, hvor fjerntoget kan standse. Standser fjerntoget f.eks. i Naestved vil man kunne komme til Naestved pa
maks. 15 minutter fra alle stationer afgraenset af Ringsted, Haslev og Vordingborg.

God tilgengelighed uanset hvor fjerntoget standser

Generelt er de fremtidige rejsetider mellem de 6 store byer sa korte, at man vil kunne na "nabobyen” pa
cirka 15 minutter med tog. Standser fjerntoget i "nabobyen” kraever det kun et togskifte og tilgeengelig-
heden til Tyskland er stadig god.

Analyse af et muligt stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland
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Figur 4-2 Stationsbyer med maks. 15 minutter togrejsetid til station med muligt fierntogsstop

Indbyggertallet beregnes i 3 km cirkulaer afstand (ikke den faktiske vejafstand) fra hver station. Befolkningen
er beregnet ud fra det gennemsnitlige antal personer pr. husstand i den respektive kommune. | beregningerne
er der taget hgjde for, at nogle stationer har delvist samme opland, hvis de ligger teettere pa hinanden end 6
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km, f.eks. @lby og Kgge Nord. Tilbringertiden til den farste station indgar ikke i nogle af beregningerne, indi-
katoren er baseret pa rejsetid station-station.

En oplandsanalyse tager ikke hensyn til at togrejsende helst vil rejse "fremad”, dvs. undga at rejse i modsat
retning af rejsemalet for at skifte til et tog, der senere kgrer igennem den by man er afrejst fra. Hvis fjerntoget
f.eks. standser i Vordingborg, vil en rejsende fra Nykabing F skulle tage til Vordingborg og rejser "baglaens”
mod Tyskland. Ved oplandsberegninger pa maks. 15 minutter har dette faanomen mindre betydning.

Bade Kage Nord og Radby er eksternt beliggende stationer udenfor bycentrum og har relativt fa indbyggere
taet pa stationen. Oplandsanalysen af de to stationer er mere fglsom for om der vaelges 1, 2 eller 3 kilometers
radius fra stationen. De gvrige stationer er beliggende i centrum af byen med sammenlignelig befolkningstaet-
hed. Sammenligningen er derfor ikke sa fglsom for valg af afstand fra stationen i en oplandsanalyse. | denne
analyse er der valgt en radius pa 3 km fra stationen for at gare oplandsanalyserne sammenlignelige for de 6
stationer.

Oplandsanalysen for tog er vist i Figur 4-3. Figuren viser antal indbyggere, der kan na til fierntogsstoppet pa
maks. 15 minutter med tog. Det ses tydeligt, at Ringsted og Kgge Nord har det stgrste opland. Ringsted sco-
rer hgjt pga. sin centrale placering i forhold til de gvrige byer i regionen, selvom indbyggertallet i Ringsted er
mindre end nogle af de andre byer. For Kage Nord geelder desuden det szrlige, at der er direkte S-tog til de
befolkningstaette dele af Kgge Bugt byfingeren. Som forventet scorer Rgdby lavest pa dette kriterie.

192.082

126.888
103.429

Kage Nord Ringsted Naestved Vordingborg Nykgbing F Radby

Figur 4-3 Befolkning (opland 3 km) med maks. 15 minutters togrejsetid til muligt fjerntogsstop

| Figur 4-3 er medregnet indbyggertallet i den by, hvor fjerntoget standser. Dvs. indbyggertallet i f.eks. Ring-
sted indgar i beregningen af Ringsteds opland. Som eksempel er oplandsberegningen for Ringsted vist Tabel
4-1.

Beregningerne er ogsa gennemfgrt uden at medregne byens indbyggertal og det sendrer ikke reekkefalgen af,
hvilke stationer, der har stgrst opland.
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Tabel 4-1 Indbyggere i stationsbyer med maks. 15 minutters togrejsetid til Ringsted

Stationsby Indbyggertal. Opland 3 km

Ringsted 23.358
Roskilde 49.465
Viby Sjzelland 5.052
Borup 5.683
Kgge Nord 14.918
Glumsg 2.832
Naestved 43.495
Sorg 10.121
Slagelse 37.158
lalt 192.082

4.2. TILGANGELIGHED MED BIL

Pa tilsvarende made er der gennemfart en oplandsanalyse for med 15 minutters kgretid med bil til station.
Oplandsanalysen er baseret pa vejforbindelse, vejtype og husstandenes geografisk placering i relation til hver
station (se Figur 4-5). Analyser viser hvor mange husstande, der er placeret indenfor i 15 minutternes kgreaf-
stand til hver station. Befolkning i oplandet er beregnede med brug af Danmarks Statistiks data af gennem-
snitligt antal af personer i husstand i hver kommune.

Beregnet befolkning i 15 minutternes kgreafstand til hver station preesenteres i Figur 4-4. Her er det Kgge
Nord og Naestved, som scorer bedst. Kage Nord er meget teet pa de befolkningstunge kommuner i Kggebugt
byfingeren og stationen ligger eksternt direkte op til motorvejen. For Naestved skyldes det, at den er bymaes-
sigt starst.

146 623

66 104
37 896
33 304
25834
11 891

Kage Nord Ringsted MNaestved Vordingborg MNykebing F Radby

Figur 4-4 Befolkning med maks. 15 minutters bilrejsetid til muligt fijerntogsstop
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Figur 4-5 Maks. 15 minutters rejsetid med bil til nermeste mulige fjerntogsstop
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Sammenfatning af kriteriet Regional betydning

- Ringsted er det fjerntogstop, som flest indbyggere i Region Sjeelland kan na med tog. Ser

man pa biltilgaengeligheden er det stoppet i Kage Nord, der nas af flest.
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5 KRITERIE VAKST OG
UDVIKLING

Kriteriet Vaekst og Udvikling bestar af tre delkriterier:

e Arbejdskraftspotentiale (fra Tyskland)
e  Turisme (fra Tyskland)
e Erhvervslivets tilgeengelighed (til Tyskland)

5.1. DELKRITERIE ARBEJDSKRAFTPOTENTIALE

Dette delkriterie under Veekst & Udvikling fokuserer pa arbejdskraftpotentialet fra Tyskland, der kan pendle
med tog til Danmark. Som indikator er der valgt at opggre hvor stor en befolkningsmaengde i de bergrte stati-
onsbyer i Tyskland, der kan pendle til en sjaellandsk by pa maks. 60 minutter fra station til station med fjernto-
get. Delkriteriet svarer pa spgrgsmalet "Hvor bar fjerntoget standse for at give det stgrste arbejdskraftspoten-
tiale fra Tyskland?”

60 minutter er lang tid at pendle, men erfaringerne fra @resund viser, at graensependlere er villige til at rejse
lengere, antagelig fordi de ansatte ofte har en speciel kompetence eller arbejder i szrlige brancher. Den re-
elle pendlingstid dgr-dgr vil vaere leengere end 60 minutter, og pendling med tog er primaert attraktivt til de
sjeellandske stationsbyer, der har mange arbejdspladser i neerheden af stationen. Vurderingen bgr derfor tage
hensyn til omfanget af arbejdspladser i naerheden af en fjerntogsstation.

Som naevnt er Kgge Nord og Rgdby Station eksternt beliggende stationer, der i dag ikke har noget seerlig kon-
centration af arbejdspladser tzet pa stationen. Antallet af arbejdspladser fremgar af Figur 5-1. Kgge Nord far
et relativt hgjt antal grundet nzerheden til arbejdspladserne ved @lby station, men antallet af arbejdspladser i
naerheden af den nye Radby station er meget lavt (der er cirka 3 km til Radby by, cirka 5 km til Redbyhavn og
cirka 4 km til Holeby).
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452

Kege Nord Ringsted Naestved Vordingborg Nykgbing F Raedby*
®m Antal arbejdspladser i 2022 (3 km)

Figur 5-1 Antal arbejdspladser (2022) maks. 3 km fra station (*Ny station). Kilde Trafikstyrelsen

De potentielle pendlingstider med fjerntoget fremgar af Tabel 5-1.

Tabel 5-1 Pendlingstider med fijerntog (gren markering, maks. 60 minutter) og indbyggertal (2023)

Rejsetider (min) Vording-

Rgdby*  Nykgbing F

Naestved Ringsted Kgge Nord Indbyggere

fra: / til: borg

Burg 13.218
Grof3enbrode* 2.228
Oldenburg (Holst)* ---- 9.983
Lensahn * 5.121
Haffkrug * 1.745
Scharbeutz * 9.862
Timmendorfer Str* 8.690
Bad Schwartau 20.169

Liibeck Hbf - 219.044

* = ny ekstern stationsplacering

Arbejdskraftoplandet malt i antal indbyggere i de tyske byer, der kan pendle med fjerntog pa maks. 60 minut-
ter fremgar af Figur 5-2.
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m Arbejdskraftopland fra Tyskland

Figur 5-2 Arbejdskraftopland fra Tyskland med pendlingstid maks. 60 minutter til dansk station

Oplandsanalysen viser, at Rgdby har det stgrste arbejdskraftpotentiale fulgt af Nykabing F, Vordingborg og
Naestved. Resultatet for bade Rgdby og Naestved skyldes pendlingstider, der er ganske tzet pa graensen 60
minutter. Naestved vil med fjerntogsstop fa en pendlingstid fra Oldenburg (Holstein) pa 57 minutter, mens
Radbys store opland alene skyldes pendlingstid pa 51 minutter fra Libeck. Uden muligheden for at pendle fra
Liibeck ville arbejdskraftsoplandet i Radby veere det samme som Nykgbing F, Vordingborg og Naestved. Ved
vurdering af de enkelte stationer indgar ogsa hvor mange arbejdspladser, der i neerheden af stationen.

Det har stor betydning om man vaelger 60, 45 eller 30 minutters graense for den beregning, der er vist i Figur
5-2. Som forventeligt er afstanden fra Tyskland til Ringsted og Kage Nord for stor til, at det er attraktivt at
pendle for de fleste, men det vil vaere attraktivt for nogle grupper med specielle kompetencer, der ikke behg-
ver at vaere fysisk pa arbejdspladsen hver dag.

Oplandsanalysen er valgt for at indikere arbejdskraftsoplandet. Dette er en god indikator for pendlingspoten-
tialet og tilstraekkeligt til formalet med denne analyse. En transportmodel ville kunne tage hensyn til den fakti-
ske pendlingstid, men en sddan model er endnu ikke udviklet til dette formal (se ogsa kapitel 6).

Delkriteriet fokuserer pa pendling fra Tyskland som erfaringsmaessigt er den dominerende pendlingsretning,

men det er naturligvis ogsa muligt at pendle den anden vej. Aktuelle tal fra Region Sgnderjylland - Schleswig
viser, at der er cirka 12.000 pendlere mod Danmark og cirka 600 mod Tyskland. En lignende fordeling af ret-
ning ma forventes via Femern Bzelt. Det er veerd at bemazerke, at det modsat Femern Bzelt er gratis at krydse
landegraensen i Sgnderjylland i bil. Alt andet lige betyder det, at toget vil spille en starre rolle for pendling til

Region Sjzelland end i Sgnderjylland

5.2. DELKRITERIE TURISME

Delkriterie turisme handler om muligheden for at tiltraekke turister til de mange attraktioner der findes pa
Sjeelland - i denne sammenhang er fokus turister, der ankommer med tog fra Tyskland. Det er isaer oplagt for
1-dagture og weekendrejser. Det er i sig selv en szerlige malgruppe, men med millionbyen Hamburg mindre
end 3 timer vaek er potentialet stort. Togforbindelsen kan ogsa have betydning for sommerhusgaester, men
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rejsetidsbesparelsen ved rejse til og fra destinationen er ikke sa afggrende ved en uges ferie. Sommerhusgae-
ster er typisk familier pa ferie, og bilen er hovedtransportmidlet. Delkriteriet svarer pa spgrgsmalet: "Hvor bar
fierntoget standse, fordi det netop her kan bidrage til vaekst i turismebranchen?”.

Turisme er et bredt begreb der daekker over unikke naturoplevelser (som f.eks. Mgns Klint og Stevns Klint,
der er pa UNESCOs verdensarvsliste), museumsbesgg eller oplevelseslande, hotel og wellness ophold eller
ferie i sommerhus, hytteby eller camping. Hver af disse malgrupper har sine preeferencer og er meget forskel-
lige med hensyn til alder og foretrukket transportmiddel. Turister med tog vil veere mest attraktivt, hvis desti-
nationen findes i den by, hvor stationen befinder sig. Men mange af destinationerne i Region Sjaelland kan dog
nas med bus fra en station.

Delkriteriet vurderes ud fra to indikatorer. Dels den starste turistattraktion i hver kommune, dels turismens
betydning for beskaeftigelsen. Den turistattraktion, som har flest besggende i hver kommune, er vist i Tabel
5-2. | hver kommune er der flere attraktioner end hvad denne analyse indeholder, herunder shopping mulig-
heder, restauranter og andre kulturelle oplevelser, som alle bidrager til at ggre hver kommune unik og pa
samme made attraktiv for turister med forskellige rejseformal. Kommunerne har udpeget deres 5 vigtige at-
traktioner som fremgar af Bilag B. Det er ikke muligt at fa en detaljeret fordeling af tyske turister ud fra eksi-
sterende statistikker, men turistattraktionerne anses vaerende vigtige destinationer for bade danskere, tyskere
og internationale turister. Andelen af tyske turister ma forventes at stige med de bedre trafikforbindelser.

Tabel 5-2 Turistattraktion med flest besggende. Kilde: Kommunerne

Afstand fra Gaafstand fra

Kommune Turistattraktion Antal besggende Saeson . . narmeste stop-
fjerntogsstation

pested
Koge Koge bymidte <300.000 Hele aret 7,7 km Mindre end 500 m
Ringsted Sporvejsmuseet 23.852 Halvérlig 14,8 km Mindre end 500 m
Naestved Skoxgévr::tt u(rCe:;\mp 400.000 Helarlig 9,6 km 1,1 km
Vordingborg Geocegltiil:c Mgns 396.000 Helarlig 49,1 km 6,3 km
Guldborgsund Pangea Park 100.000 Halvarlig 1,2 km Mindre end 500 m
Lolland Lalandia 530.000 Helarlig 6,7 km Mindre end 500 m

Aguadome

Med en enkelt undtagelse ligger ingen af hovedsevardighederne i naerheden af en station med et potentielt
fierntogsstop, men de fleste kan nas med bus. De kan ggres mere tilgeengelige ved at kommunerne de kom-
mende ar udarbejder rejseinformation pa tysk for topseveerdighederne, som forberedelse til Femern-forbin-
delsens abning.

Figur 5-4 illustrerer, hvordan de tyske overnatninger fordeler sig pa kommunerne. Guldborgsund er den for-
trukne destination for tyske turister, fulgt af Lolland og Vordingborg. Derimod er Naestved, Ringsted og Kgge
generelt ikke byer hvor tyskere turister overnatter. Det samme mgnster tegner sig for gvrige internationale
turister. Fordeling mellem tyske og andre internationale turisters overnatningsmgnstre kan ses pa Figur 5-3.
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Figur 5-3 Tyske turisters overnatninger 2024 (udvalgte data). Kilde: VisitDenmark

Cirka to tredjedele af alle udenlandske overnatninger i de 6 kommuner er personer fra Tyskland.
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Figur 5-4 Tyske turisters geografiske fordeling, overnatninger 2024. Kilde: VisitDenmark

Turismen har betydning for den samfundsgkonomiske udvikling gennem blandt andet beskaeftigelse. Turis-
mens samlede beskaeftigelse fremgar af Figur 5-5 og er den anden indikator ved vurderingen af fjerntogsstop-
pet.

Turismens samlede beskaftigelse fordeler sig pa; overnatninger, restauranter, transport, rejseservice kultur og
forlystelser. Den gennemsnitlige beskaeftigelse for Guldborgsund, Vordingborg og Lolland kommuner var mel-
lem 1000 til 2000 fuldtidsjob i 2000. Dette er lavere for Naestved, Ringsted og Kgge med 0-1000 fuldtidsan-
satte. Beskaeftigelsesandelen viser hvor stor en effekt turismen har pa den samlede beskaftigelse i kommu-
nerne. Turismen havde stgrst betydning for Lolland Kommune, med 8-10 % beskaeftigelsesandel, herefter
Guldborgsund og Vordingborg. Naestved, Ringsted og Kgge har den mindste beskzftigelsesandel med 2-4 %.
Turismen viser saledes sin brede jobskabelse for erhvervslivet i kommunerne, i det der skabes stedbundne

arbejdspladser i mange brancher til gleede for bade lokale borgere og turister.
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Figur 5-5 Beskzftigelsen i turismebranchen, totalt og som andel af arbejdsstyrken 2024. Kilde: VisitDenmark

Summering:

Pa basis af denne meget overordnede kortlaegning kan man gare disse observationer:

Kagge kommune har mange besggende, men tiltraekker ikke sa mange overnattende internationale el-
ler tyske turister, og turismens gkonomiske effekt er begraenset.

Ringsted har umiddelbart ikke sa stor turisme og tiltreekker fa overnattende udenlandske turister.

Naestved tiltreekker en stor maengde besggende men tilgeengeligheden med offentlig trafik er ikke sa
god til kommunes starste turistattraktion Skovtarnet (som ligger i Faxe Kommune taet pa kommune-
graensen.)

Vordingborg tiltraekker mange tyske og internationale turister og turismens gkonomiske betydning er
stor.

Guldborgsund tiltraekker flest tyske turister og har et stort antal internationale overnatninger. Turis-
mens gkonomiske effekt er ogsa betydelig og tilgeengeligheden er god.

Lolland tiltreekker mange internationale og tyske turister, og turismen har en stor gkonomisk betyd-
ning.

Et stop for fjerntoget i Radby, Nykabing F eller Vordingborg kan derfor forventes at have stgrst effekt pa tu-
rismen. Turismen fra Tyskland har markant starre betydning i disse tre kommuner end Naestved, Ringsted og
Kage. Nykabing F (Guldborgsund) har langt det fleste antal overnattende tyske gaester i dag.
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5.3. DELKRITERIE ERHVERVSLIVETS TILGANGELIGHED

Dette delkriterie beskriver, hvordan virksomheder far lettere adgang til det store tyske marked, primaert Ham-
burg omradet (forretningsrejser) og hvordan et stop for fjerntoget kan gare erhvervsrejser lettere. Erhvervsli-
vets mulighed for at tiltraekke arbejdskraft er behandlet i et andet kriterie.

Vardien af den direkte forbindelse afhaenger dog af, hvor internationalt orienteret virksomhederne er i den
bergrte by/kommune og hvilke brancher, der findes lokalt. Der er ingen entydig sammenhaeng mellem bran-
che og maengden af erhvervsrejser, men det er en almindelig antagelse at videnservice har et stgrre behov for
forretningsmgder i Tyskland end f.eks. landbrug og offentlig service. Fordelingen mellem brancher kan variere
meget mellem kommuner og dermed indirekte behovet for adgang til Tyskland med tog.

For at belyse delkriteriet, er antallet af Isnmodtagere opgjort efter branchetype i virksomheder ved hjeelp af
data fra Erhvervshus Sjaelland (CVR-registeret). Resultatet er vist i figur 5-6, der viser den relative fordeling af
Isnmodtagere pa 4 hovedbrancher.

Kaoge Ringsted Mestved Vaordingborg  Guldborgsund Lolland

m Landbrug, ristofsindvinding og forsyning mm. ® Industr

WService, Bygge/anlasg mm. B Videnservice

Figur 5-6 Lanmodtageres procentvise fordeling pd fire kategorier. Kilde: Erhvervshus Sjeelland (CVR), SYSTRA beregninger

Andelen af videnservice (der antages at have starst behov for erhvervsrejser) er relativ ens fordelt i kommu-
nerne. Kun Lolland og Kgge er lidt mindre.

Det absolutte antal Ianmodtagere i hver kommune fremgar af Figur 5-7. Her ses det at antallet af lanmodta-
ger i videnservice er starst i Neestved fulgt af Ringsted og Kage. Forskellene til Vordingborg og Nykabing F
(Guldborgsund) er dog sma.
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Figur 5-7 Antal lsnmodtagere pr. branche og kommune. Kilde: Erhvershus Sjzelland. SYSTRA beregninger.

Delkriteriet Erhvervsliv tilgaengelig peger ikke tydeligt pa, hvilket by der bar have fjerntogsstop ud fra er-
hvervslivets sammensaetning. Naestved har flest beskaeftigede indenfor videnservice, men forskellen til Ring-
sted, Guldborgsund og Vordingborg er ikke stor.

Hvis der ikke er stop med fjerntoget og man i stedet skal tage regionaltog til neermeste by, sa vil rejsetiden til
Hamburg alligevel veere markant mindre end i dag ogsa for de byer, der ligger laengst vaek (Ringsted og Kage).
Sa erhvervslivet i alle kommuner far en markant bedre tilgeengelighed til Tyskland uanset om de har et fjern-
togsstop eller €j. | Tabel 5-3 fremgar den forventede rejsetid med fjerntog til Hamburg, hvis det stopper ved
den naevnte station. Hver station er vist i en kolonne for sig, for at understrege at rejsetiden kun geelder sa-
fremt fjerntoget standser i den pageeldende by.

Tabel 5-3 Rejsetid til metropolen Hamburg fra udvalgte stationer. Kilde: SYSTRA beregninger

Rejsetid til Hamburg med stop pa fjerntog

Kage Nord 2:20

Ringsted 2:10

Naestved 2:00

Vordingborg 1:49

Nykgbing F 1:39

Radby 1:28
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Sammenfatning af kriteriet Vaekst & Udvikling
- De 3 delkriterier er forskellige i sin natur og omfatter ikke den samme rejsestram. Nogle er
rettet mod Tyskland, andre fra Tyskland. Forskellene mellem stationerne er generelt sma.

Delkriterie arbejdskraftopland peger pa Nykgbing F og Nzestved; delkriterie turisme peger

pa et stop i Nykgbing F eller Radby, mens delkriterie erhvervslivets tilgaengelighed peger pa

Naestved og derefter Kgge Nord og Ringsted
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6 KRITERIE PENDLING OG
TILGANGELIGHED

| dette kriterie vurderes fjerntogsstoppets betydning ud fra to indikatorer:

¢ Fjerntogsstoppets betydning for pendlingsmuligheder med tog til/fra Kabenhavn
e Fjerntogsstoppets betydning for passagertallet.

Det farste afspejler nytten for kommunerne og dets pendlende indbyggere, det andet er en indikator for tog-
operatagren. De to delkriterier er forbundne. Flere vil pendle hvis fremtidig rejsetid og frekvens bliver bedre.
Omvendt skal der vaere et vist passagervolumen for at motivere et stop pa fjerntoget.

Pendlingstiden er en af de helt centrale faktorer for om folk pendler langt eller e]. En kortere pendlingstid gi-
ver ogsa bedre mulighed for at finde et job, man er kvalificeret til. Seerlig i situationer hvor et omrade har stor
arbejdslgshed kan forbedrede pendlingsmuligheder vaere afggrende. Antallet af fuldtidsledige viser ikke me-
get store forskelle mellem de 6 kommuner. Den varierer mellem 3,1 og 3,7 %, undtagen Kgge Nord, der har
en ledighed pa 2,4 % i januar 2025. Historisk set er er der en lav ledighed i alle kommuner.

Pendlingstiden har ogsa indflydelse pa bosaetning, dvs. indflytning til en af de 6 undersggte kommuner. Der er
dog mange faktorer, som bestemmer om personer flytter til en anden kommune. @nske om natur, huspriser,
beskaftigelsesmuligheder for husstandens forsgrgere med mere. Her handler kriteriet bosaetning kun om,
hvorvidt en kortere pendlingsafstand til Kgbenhavn kan gare det mere attraktivt at bosaette sigi en af de 6
undersggte stationsbyer. En sadan analyse vil alene kunne vaere meget overordnet, da der er mange andre
faktorer, som afggr valget af bosaetning.

6.1. BEDRE PENDLINGSMULIGHEDER

Som indikator opggres aendringen i frekvens pr. time og rejsetid for hver station med et stop pa fjerntoget og
sammenlignes med situationen uden stop. Et stop pa fjerntoget betyder en ekstra afgang fra den valgte sta-
tion, og for stationerne langt fra Kgbenhavn betyder et stop ogsa en kortere pendlingstid end der opnas med
det hurtige regionaltog Kgbenhavn-Nykgbing F, der har op til tre flere stop end fjerntoget.

Opggarelsen er baseret pa de rejsetider der er beskrevet i kapitel 3 og den frekvens, som er forudsat pa gvrige
tog i Trafikstyrelsens trafikprognoser for 2030-35.
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Resultatet ses i Tabel 6-1. Rejsetidsbesparelserne er stgrst jo laengere man kommer vaek fra Kgbenhavn. Be-
sparelsen for Ringsted og Kage Nord er ikke saerligt store, da det er naesten lige sa hurtigt at anvende det hur-
tige regionaltog, mens der for Nykgbing F er tale om 11 minutters forskel mellem det hurtige regionaltog og
et fijerntog. Redby far den stgrste rejsetidsgevinst, fordi man sparer et skift i Nykabing F til det hurtige regio-
naltog Nykgbing F - Kgbenhavn.

Ser man pa frekvensen er forbedringen ogsa stgrst for Redby Station og dermed Lolland. Et fjerntogsstop gi-
ver en stor forbedring for Radby og et hvis omfang ogsa Vordingborg og Nykabing F. Frekvensen er opgjort i
eftermiddagsmyldretiden.

Frekvensforbedringen bliver mindst for Naestved, der allerede i dag har 5 togafgange pr. time mod Kgbenhavn
via Ringsted, Roskilde, Haslev og Kgge Nord. Rejsetiden er dog ikke den samme for alle tog til Kgbenhavn.
Det hurtige regionaltog karer til Kgbenhavn pa 40 minutter (i 2030), mens de 4 andre regionaltog tager lidt
over 1 time til Kgbenhavn. Naestved har allerede i dag denne togbetjening.

Til Ringsted er der 4 afgange per time i eftermiddagsmyldretiden udover et eventuelt fjerntog, men 6 afgange
hvis man medregner direkte tog fra Kgbenhavns Lufthavn.

Nar det gaelder bosatning, har Kage Nord, Ringsted og Neestved allerede 4-6 togafgange i timen til Kaben-
havn uden at fjerntogsstop. Den ene ekstra afgang vil naeppe betyde noget for bosaetningen, fordi et fjern-
togsstop pa disse stationer vil hgjst give 5 minutters kortere pendlingstid end det hurtige regionaltog. For by-
erne Vordingborg og iseer Nykgbing F og Rgdby giver et stop med fjerntog noget starre rejsetidsgevinster og
for Rgdby ogsa en fordobling af antallet af togafgange pr. time. Her kan de forbedrede pendlingsmuligheder
muligvis pavirke bosaetningen

For kommuner som Naestved, Ringsted og Kage er det formodentlig vigtigere at udbrede kendskabet til, at
den gode togtilgeengelighed allerede findes i dag for potentielle boszettere. Forholdende ved Kage Nord er

specielle, da stationen og Kgge station har en supplerende S-togsforbindelse til Kgbenhavn.

De kortere rejsetider med regionaltoget til Kebenhavn vil veere realiseret allerede i 2028, nar landanlaeggene
til Femern-forbindelsen, er faerdige.

Tabel 6-1 ZAndringer i frekvens og pendlingstid med tog til Kebenhavn. Kilde: SYSTRA beregninger

Hurtigste rejsetid til Kebenhavn H Antal afgange/h til Kebenhavn H

Uden fjern- Med fjern- Uden fijerntogs-  Med fjerntogs-

togsstop togsstop Fesie stop stop et
Kage Nord 00:19 00:17 2 minutter 4 5 25%
Ringsted 00:27 00:25 2 minutter 4 5 25%
Naestved 00:40 00:35 5 minutter 5 6 20%
Vordingborg 00:53 00:46 7 minutter 3 4 33%
Nykabing F 01:06 00:55 11 minutter 3 4 33%
Radby 01:29 01:07 22 minutter 1 2 100 %

Det er her forudsat, at sjallandske pendlere kan bruge fjerntoget til Kgbenhavn uden restriktioner. Det er
ikke ngdvendigvis en helt sikker forudsaetning. Historisk set har der vaeret begraensninger i de internationale
tog for lokale rejsende mellem Kgbenhavn og Ringsted-Nzaestved. Begraensningerne har varieret fra ar til ar.
Tidligere har lokale pendlere vaeret langt flere end de internationale rejsende. Uden restriktioner ville det be-
tyde, at der kun var en hgj beleegningsgrad pa en kort del af togets rute til Hamburg og mange tomme saeder
pa resten af turen. Ligeledes er det forudsat, at billetpriserne er de samme som gvrige tog.
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Med halvering af rejsetiden mellem Kgbenhavn og Hamburg kan der forventes mange flere internationale rej-
sende, sa det er ikke givet at der er plads til mange pendlere pa de attraktive adgange (specielt eftermiddag).
Det har ikke vaeret muligt at finde information om dette forhold, sa det skal blot noteres som en potentiel be-
greensning. Et andet forhold er at fjerntogene heller ikke vil afga sa tidligt om morgenen til Kgbenhavn som
regionaltogene ggar.

De sydlige stationer opfylder kriteriet bedre ift. pendlingsmuligheder - Rgdby, Nykgbing F og Vordingborg.

17
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® Uden fjerntogsstop ™ Med fjerntogsstop

Figur 6-1 /ndringer i rejsetid til/fra Kebenhavn med et fjerntogsstop

6.2. SKONNET PASSAGERVAKST

Til denne indikator er der benyttet udtraek fra Trafikstyrelsens prognosekgarsler for 2030-35, der er gennem-
fart til brug for den statslige Trafikplan fra 2023. Beregningerne er gennemfgrt pa den Grgnne Mobilitetsmo-
del (GMM) og prognoserne indeholder besluttede infrastrukturprojekter inklusive Femern Baelt-forbindelsen.
Det har vist sig, at GMM ikke indeholder alle stationer i Tyskland indenfor det aktuelle omrade i dette studie.
Kun Oldenburg og Liibeck. Modelberegningerne indeholder derfor heller ikke det graeenseoverskridende tog
Nykgbing F - Liibeck men alene rejsende med fjerntoget. Der er brug for en opdateret version af GMM til
fremtidige analyser af togtrafikken over Femern.

Der er gennemfart en forenklet vurdering af passagereffekten af de kortere rejsetider til Kgbenhavn. Via ud-
treek fra GMM er der identificeret rejser mellem Kgbenhavn og hver af de 6 stationsbyer. Enheden er antal
rejsende pr. hverdag. Effekten er vurderet ud fra en rejsetidselasticitet pa -0,5. Det betyder, hvis rejsetiden
reduceres 10 % sa kan der forventes 5 % flere rejsende i den pageeldende relation.
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Resultatet fremgar af Tabel 6-2. Som forventet far de sydlige stationer de stgrste stigninger i passagerantal,
da det ogsa er de stationer, der far starst rejsetidsforkortelser - Radby og Nykabing F.

| absolutte antal rejsende er billedet ikke helt sa entydigt, da de stationer der i dag har det stgrste passagertal
far en stor absolut veekst selv ved sma vaekstprocenter. Maler man i stedet persontrafikarbejdet vil veeksten i
Radby vaere mere end dobbelt sa stor som i Ringsted, da afstanden til Radby-Kgbenhavn er mere end dobbelt
s stor (cirka 160 km mod 60 km).

Tabel 6-2 Forenklet passagerprognose for rejser til/fra Kebenhavn. Kilde: SYSTRA beregninger

Passagerer til /fra Kebenhavn H

lalt pr. ar Andring passagerer
Kage Nord 177.500 9.700
Ringsted 410.500 15.600
Naestved 539.750 34.900
Vordingborg 251.750 17.400
Nykgbing F 564.750 35.400
Radby 78.750 9.100

Disse forenklede passagerprognoser for pendling til og fra Kgbenhavn peger naturligt pa de samme stationer
som det andet delkriterie, fordi rejsetidsbesparelser indgar som input for at beregne passagertilveeksten.

Sammenfatning af kriteriet Pendling og Tilgsengelighed

- Et stop pa fjerntoget vil fa starste betydning for de sydlige stationer Radby, Nykgbing F og

Vordingborg i form af sparet rejsetid. Passagervaeksten er stgrst pa Nykgbing F og Naestved
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/ ANDRE FORHOLD

Analysen er gennemfgrt ud fra de kriterier som er fastlagt af politiske af Region Sjaelland og KKR med et antal
indikatorer. Her skal blot naevnes nogle andre relevante forhold.

Jernbanenettets kapacitet skal vaere til stede pa de stationer, hvor fjerntoget foreslas at stoppe. Med udbyg-
ninger af Femern landanlaeg, en kommende udbygning af Ringsted station og den nye bane fra Ringsted til
Kgbenhavn er der ikke fundet nogle begraensninger i det materiale SYSTRA har gennemset, der kunne pege
pa at fjerntoget bar standse i den ene by frem for den anden.

Med de gode rejsemuligheder til Tyskland og potentielt bedre pendlingsmuligheder til Kgbenhavn er det rele-
vant at se pa antallet af parkeringspladser pa de 6 stationer, se Tabel 7-1. Her er belaegningen meget hgj pa
Kage Nord og delvist Ringsted. Der vil vaere behov for at se pa udbygningsmuligheder pa disse to stationer,
mens kapaciteten pa de gvrige stationer ikke er udnyttet fuldt. For Rgdby Station er det endnu for tidligt vur-
dere kapaciteten.

Tabel 7-1 Antal parkeringspladser og gennemsnitsbelaegning 2024. Kilde: DSB, Sund & Bzelt

Antal P-pladser Gennemsnitsbelaegning

Kgge Nord 632 90 %
Ringsted 770 78 %
Naestved 470 49 %
Vordingborg 173 44 %
Nykgbing F 141 13 %
Radby 140 Ikke dbnet

Et stop pa fijerntoget skal ogsa bidrage til at opfylde Den Sjeellandske Timemodel, dvs. en rejsetid pa maks. 1
time til Kgbenhavn fra Nykgbing F. Det er opfyldt med en rejsetid pa 55 minutter.

Endelig er analysen hovedsagelig gjort ud fra dagens situation, f.eks. af turismen. De naeste fem ar har hver
kommune mulighed for at arbejde med at gge attraktiviteten for tyske pendlere, tyske turisters adgang til se-
vaerdigheder, tiltraekning af nye indbygger og virksomheder og dermed udnytte det potentiale, som de nye
togforbindelser giver.
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8 SAMLET VURDERING

Hvert stop er vurderet ud fra, hvor godt det opfylder de tre hovedkriterier Regional udvikling, Vaekst & Udvik-
ling samt Pendling & Tilgaengelighed. De tre hovedkriterier vaegtes ligeligt. Opfyldelsen af kriteriet vurderes
pa en skala fra 1-5, hvor 5 er den starste/bedste opfyldelse af kriteriet.

Den samlede vurdering er gennemfart af Faellessekretariatet for "Sjeelland baner vejen frem” (Region Sjzelland
og KKR) i samarbejde med SYSTRA. Resultatet anvendes efterfglgende til at udvaelge tre scenarier med to
stop pa fjerntoget i Region Sjaelland.

Resultatet af vurderingen fremgar af Tabel 8-1. Et stop i Nykgbing F far det hgjeste samlede antal point, fulgt
af et stop i Naestved. Kgge Nord, Ringsted og Radby fglger derefter med samme point. Safremt fjerntoget kun
har et stop i Region Sjelland, bgr det standse i Nykagbing F ud fra en samlet vurdering med afsaet i de valgte
kriterier.

Tabel 8-1 Kvalitativ vurdering mdlopfyldelsen /score pa de tre kriterier, skala 1-5 (5 bedst)

Kriterie. Regional Kritt.arifa Vakst & K.riterie Pt?ndling & Gennemsnit

betydning Udvikling Tilgaengelighed
Kgge Nord 5 2 1 2,7
Ringsted 5 2 1 2,7
Neestved 4 3 3 3,3
Vordingborg 2 3 2 2,3
Nykabing F 2 4 5 3,7
Radby 1 3 4 2,7

Et stop i Nykgbing F scorer dog ikke bedst pa alle kriterier. Pointgivningen uddybes i det fglgende.

Kriterie Faelles regional betydning (kapitel 4)

Kriteriet belyser, hvor nemt det er at komme til fijerntogstoppet fra andre dele af Region Sjeelland. Et stop i
Kage Nord eller Ringsted giver den stgrste tilgeengelighed med tog fra andre stationsbyer til fijerntogsstoppet
til Tyskland. Ringsted har den starste tilgeengelighed med tog fra andre byer, men Kgge Nord et stgrre opland
med bil, primaert pga. af de befolkningstaette forstadskommuner. Derfor far de begge 5 point. Jo laengere syd
pa det potentielle stop ligger, jo mindre tilgeengelighed er der for det gvrige Sjaelland. Rgdby far derfor faerrest
point. Vordingborg og Nykagbing F har faet samme point, fordi togtilgeengeligheden er starst i Vordingborg,
men biltilgeengeligheden starst i Nykabing F.

Kriterie Vaekst & udvikling (kapitel 5)
Kriteriet Vaekst & Udvikling bestar af tre delkriterier, der er vaegtet ligeligt. Resultat fremgar af Tabel 8-2.
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Delkriteriet arbejdskraftopland opgares ved antallet af indbyggere i Tyskland, der har en maksimal pendlings-
tid med fjerntoget pa 60 minutter hver vej til en dansk by, hvor toget standser. Der tages ogsa hensyn til an-
tallet af arbejdspladser i byen med fjerntogsstop. Derfor opfylder Naestved og Nykgbing F kriteriet bedst, da
begge byer kan nas indenfor 60 minutter og har flest arbejdspladser. De far 4 point. Rgdby kan ganske vist
nas af langt flere tyske indbyggere indenfor den fastsatte pendlingstid, men har markant faerre arbejdspladser
neer den kommende station. Derfor far Radby kun 3 point. Ingen tyske pendlere kan nd med tog til Ringsted
eller Kage Nord pa 60 minutter, sa de far 1 point (som er minimumspoint).

Delkriteriet turisme baseres pa antallet af overnattende tyske turister samt turismens betydning for beskaefti-
gelsen. Analysen viser, at tysk turisme har et meget lille omfang i de tre nordlige kommuner. Derimod har Ny-
kabing F (Guldborgsund) absolut flest tyske overnatninger og en relativ hgj beskaeftigelse indenfor turisme og
opfylder delkriteriet bedst. Den far 5 point. Rgdby (Lolland) har lidt faerre tyske overnatninger, men en hgj be-
skaeftigelsesandel i turisme og far 4 point. Vordingborg har lidt faerre tyske overnatninger end Radby (Lolland)
og far 3 point. Naestved har lidt flere tyske overnatninger end Kgge og Ringsted kommuner og far derfor 2
point.

Delkriteriet Erhvervslivets tilgeengelighed til Tyskland baseres pa antallet af ansatte i branchen Videnservice,
idet denne branche antages at have stgrst nytte af gode togforbindelser til Tyskland. Analysen viser, at for-
skellen mellem de enkelte kommuner ikke er stor. Neestved er den by med flest ansatte i Videnservice og far 4
pointe og de gvrige 3 point, men undtagelse af Radby, der har feerrest ansatte indenfor Videnservice.

Tabel 8-2 Kvalitativ vurdering af delkriterier i kriteriet "Veaekst & Udvikling ”, skala 1-5 (5 bedst)

Delkriterie

Delkriterie Arbejds- Delkriteriet

kraftsopland ST Erhvervsli.vets til- Gennemsnit
gaengelighed
Kgge Nord 1 1 3 17
Ringsted 1 1 3 17
Naestved 4 2 4 33
Vordingborg 2 3 3 27
Nykagbing F 4 5 3 40
Radby 3 4 5 30

Gennemsnittet af de tre delkriterier giver det samlede point for kriteriet Vaekst & Udvikling. Nykgbing F sco-
rer flest point i gennemsnit (4,0) efterfulgt af Naestved (3,3) og Rgdby (3,0). Ringsted og Kage Nord har lille
betydning for Turismen sammenlignet med de gvrige kommuner og har heller ikke arbejdskraftsopland fra
Tyskland, fordi pendlingstiden er langt over 60 minutter. De scorer derfor lavere (1,7). Gennemsnittet afrun-
des til et helt tal, inden det indgar i den samlede vurdering af hovedkriterier i Tabel 8-1.

Kriterie Pendling & tilgaengelighed (kapitel 6)

Det sidste af de tre hovedkriterier belyser den stgrste relative besparelse i pendlingstid til Kebenhavn ved et
fierntogsstop samt den forventede passagervaekst til den pageeldende station. Rgdby far stgrst rejsetidsge-
vinst, men genererer relativt fa nye pendlingsrejser til Kgbenhavn sammenlignet med Nykgbing F. Derfor far
Nykgbing F 5 point og Rgdby 4 point. Naestved far 3 point, fordi et stop her genererer mange flere nye pend-
lingsrejser end Vordingborg, selvom tidsbesparelsen til Naestved relativt set ikke er sa stor. Vordingborg far 2
point. Rejsetidsforbedringerne til Kage Nord og Ringsted er ikke saerligt store og de to stationer har i forvejen
mange afgange, sa et ekstra stop med fjerntoget vil ikke betyde sarligt meget for pendlingen. De far 1 point.
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Det betyder, at et stop i Nykgbing F far det hgjeste antal point (3,7 point) fulgt af et stop i Naestved (3,3 po-
int). Kgge Nord, Ringsted og Rgdby far samme point (2,7 point) og til sidst Vordingborg (2,3 point) (se Tabel
8-1).

Udvaelgelse af scenarier med 2 stop pa fjerntoget i Region Sjzelland.

| "Sjeelland baner vejen frem” fremgar det at " ambitionen er, at fjerntogsbetjeningen skal have minimum 2
stop i Region Sjaelland”. Ud fra resultatet af ovenstaende stationsanalyse udveelges tre scenerier med to stop.
Med 6 stationer er der mange kombinationsmuligheder og det er valgt at se bort fra scenarier med to nabo-
stationer, f.eks. Kgge Nord og Ringsted eller Vordingborg og Nykabing F. Dette er for at sikre en god tilgeen-
gelighed fra hele Sjeelland.

Stationsanalysen peger pa, at Nykabing F er det bedste fjerntogsstop ud fra de tre kriterier fulgt af Naestved.
Derfor indgar disse to stationer som et scenarie med to stop pa fierntoget.

Kage Nord og Ringsted scorer kun hgijt pa et enkelt kriterie, (regional betydning) og da Ringsted har bedre til-
gaengelighed med tog, er det valgt at fokusere pa Ringsted i et scenarie med Nykgbing F. Rgdby scorer hgjere
pa arbejdskraftsopland og turisme end Vordingborg. Derfor er Rgdby i kombination med Naestved valgt som
det tredje scenarie.

e Stop pa fijerntoget i Ringsted og Nykgbing F
e Stop pa fijerntoget i Naestved og Nykabing F
e Stop pa fijerntoget i Naestved og Rgdby

De tre scenarier er analyseret i en separat rapport.
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BILAG A REJSETIDER MM

Det graenseoverskridende regionaltog vil fa stor betydning for at tiltraekke arbejdskraft fra den tyske side fra
naeromradet, da det standser i flere byer pa den tyske side. De mulige pendlingstider er vist i Tabel O-1.

Tabel 0-1 Pendlingstider med graenseregionalt tog (bld markering, maks. 60 minutter) og befolkning (2023)

Vording-
borg

Rejsetider (min)

Rgdby* Nykgabing F Naestved Ringsted Kgge Nord Indbyggere

fra: / til:

13.218

Burg

Grof3enbrode* 2.228
Oldenburg (Holst)* -- 9.983
Lensahn * - 5.121
Haffkrug * 1.745
Scharbeutz * 9.862
Timmendorfer Str* 8.690
Bad Schwartau 20.169
Lubeck Hbf 219.044

* = ny ekstern stationsplacering. Kursiv: Med togskifte til dansk regionaltog.

Tabel 0-2 Pendlingstider med fijerntog (gren markering, maks. 60 minutter) og indbyggertal (2023)

:{rij:s/etiiﬂer i Rgdby* Nykgabing F V(::,igg- Naestved Ringsted Kgge Nord Indbyggere
Burg 13.218
GrofRRenbrode* 2.228
Oldenburg (Holst)* 25 35 46 57 9.983
Lensahn * 5.121
Haffkrug * 1.745
Scharbeutz * 9.862
Timmendorfer Str* 8.690
Bad Schwartau 20.169
Libeck Hbf 51 219.044

* = ny ekstern stationsplacering

Pendlingsmulighederne med fjerntoget afhaenger af, hvor det standser. Det greenseregionale tog vil standse i
alle byer, der er vist. De samlede pendlingsmuligheder er illustreret pa kortet, Figur 0-1
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Naestved

=\/ordingborg

Nykgbing F

Radby

Burg auf Fehmarn

Grossenbrode

Oldenburg (Holst)

Lensahn
Lubeck Hbf

Signaturforklaring:

Max 60 min pendlingstid til Naestved st. Max 60 min pendlingstid til Rgdby st. 0 10 20 km

Station

Max 60 min pendlingstid til Vordingborg st.
’ P 9 goors mm Pendlingstid med fjerntog
@ Max 60 min pendlingstid til Nykabing F st. mmmm Pendlingstid med graenseoverskridende regionaltog gvst rA

Figur 0-1 Byer med pendlingsmulighed til Danmark, maks. 60 minutter station-station. Kilde: SYSTRA beregninger
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BILAG B TURISME

De 5 vigtigste turistattraktioner, som kan veere interessante for tyske/udenlandske turister, er udpeget af
kommunerne. lkke alle udpegede turistattraktioner er naevnt i bilaget. Indkgbscentre og lignende er ikke med-

taget.

Turistattraktion

Kgge bymidte

Kgge Marina

Borgring oplevel-
sescenter

Rox Resort

Stevns Klint (ikke i
Kage kommune)

Turistattraktion

Sporvejsmusset

Ringsted Museum
& Arkiv

Ringsted Radio-
museum

Sct. Bendts Kirke

Ringsted Oplevel-
sessti

Turistattraktion

Skovtarnet (Camp
Adventure)

Bon-Bon land
Gavng Slot

Holmegard Veerk

Eng og Karre-
baeksminde

Tabel B-1 Fem turistattraktioner i hver fjerntogstationskommune

Antal besg-
gende

<300.000

<250.000

60.000
(estimat)

Antal besg-
gende

23.852
3.545

2.500

Antal besg-
gende

400.000
390.000
155.000

69.901

1 Kgge Nord station

Kage!l

Saeson (attrak- | Afstand fra
tionen) station
Hele aret 7,7 km
Hele aret 6,2 km

- 7,7 km
Hele aret 6,7 km
Hele aret 35,9 km

Ringsted
Saeson (attrak- | Afstand fra
tionen) station
Apr-Okt (ud- 14,8 km
valgte dage)
Feb-Dec (ud- 1.4 km
valgte dage)
Maj-Okt 1,1 km
Hele aret 1,8 km
Hele aret 2,6 km
Naestved

Saeson (attrak- | Afstand fra
tionen) station
Hele aret 16,2 km
Maj-Okt 9,6 km
Apr-Okt + jule- 7.0 km
markeder
Hele aret 9,6 km
Hele aret 13,7 km

Analyse af et muligt stop pa Femern fjerntogsbetjening i Region Sjeelland
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Gaafstand fra nserme-
ste stoppested

Mindre end 500 m
1,2km
0,7km
1,0km

0,85km

Gaafstand fra nseerme-
ste stoppested

Mindre end 500 m
Mindre end 500 m
Mindre end 500 m
Mindre end 500 m

1,3km

Gaafstand fra naerme-
ste stoppested

1,1km
1,4km
2,0km
0,55km

0,65km

41/44



Turistattraktion | Antal besg-
gende
Ggocenter Mgans 296.000
Klint
Danmarks Borg- 175111
center
Liselunds Slots- 68.213
park
Danmarks Sam- 38.912
lermuseum
Mgns Museum 20.570
Turistattraktion Antal besg-
gende
Pangeapark 100.000
Golf and Fun 55.000
Krokodille Zoo 64.000
Middelaldercenteret = 39.335
Fuglsang Kunstmu- 31.953
seum
Turistattraktion Antal besg-
gende
Aguadome Radby 530.000
Knuthgnborg, inkl. 280.000
Evolutionsmusset
Dodekalitten 80.000
Femern Infocenter 15.283
Frilandsmuseet 15.283

2 Afstand beregnet fra Rgdby

Vordingborg

Saeson (attrak-
tionen)

Apr-Okt

Feb-Okt

Maj-Sep (ud-
valgte dage)

Hele aret

Apr-Okt

Afstand fra
station

49,1 km
1,5 km

46,3 km
12,3 km

29,9 km

Guldborgsund

Saeson (attrak- | Afstand fra
tionen) station
Feb-Nov 1,2km
Apr-Okt 13,2km
Juni-Aug (Ud- 13.2km
valgte dage)
Maj-Sep (ud- 4.7km
valgte dage)
Hele aret 8,5km
Lolland?
Saeson (at- Afstand fra
traktionen) station
Hele aret 6,7 km
Mar-Okt (ud- 16,8 km
valgte dage)
Hele aret 29,7 km
Hele aret 5,3 km
Feb-Dec (ud- 12,7 km
valgte dage)
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Gaafstand fra nserme-
ste stoppested

6,3km

0,55km

4,3km

Mindre end 500 m

Mindre end 500 m

Gaafstand fra naerme-
ste stoppested

Mindre end 500 m
2,0km
2,5km
Mindre end 500 m

0,5km

Gaafstand fra naerme-
ste stoppested

Mindre end 500 m
1,4km
2,4km
Mindre end 500 m

0,8km
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Tabel B-2 Tyske turisters overnatninger 2024 (udvalgte data). Kilde: VisitDenmark

Kage Ringsted Nazestved Vording-  Guldborg- Lolland | alt
borg sund
e 1.893 713 1.823 8.285 6355 64264  83.333
feriecentre

33.586 36.042 16.381 86.009

:;VStbade' 205 34.885 23.646 4.976 65.830
avhe

m 325 - 7.311 83206 402277 92481  585.600

10.420 2.113 13.252 160.072  468.634 178.332  832.823

Data for alle overnatninger er ikke i alle tilfeelde identisk med summen af kolonnen pga. manglende registre-
ring af f.eks. antal overnattende pa camping. Data stillet til radighed af Natur- og Kystturisme.
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Temadrgftelse: Mulig placering af kombiterminal i
Sjaelland og gerne v. Ringsted Kommune
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den trafikale
infrastruktur

Region Sjeelland og de 17 kommuner
prioriterer nedenstiende seks infrastrukturprojekter
‘ Den Sjeellandske Tvaerforbindelse
. Den Sjeellandske timemodel
‘ Losning for vejforbindelserne mellem Roskilde, Kage og Ringsted
‘ Klar til abningen af Femern forbindelsen i 2029
Udbygning af hele rute 9 med fremskudt feergeleje ved Tars

Dobbeltspor Koge-Koge Nord med ekstra perron pa Kege Station
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Region Sjeelland og kommunerne
star sammen

'Sjeelland baner vejen frem’ beskriver Region Sjeelland
og kommunernes felles gnsker og ambitioner for den
fremtidige udvikling af den trafikale infrastruktur.
Region Sjeelland og kommunerne har staet taet sam-
men siden 2007 for at sikre udviklingen af den trafi-
kale infrastruktur. Det er ngdvendigt at std sammen
for at markere os pa den landspolitiske dagsorden.

Transportmuligheder er
afgorende for Sjeelland

Regionen bestadr af spredte kgbstaeder, landsbyer
og landdistrikter med hovedstaden som nabo. Vi er
geografisk stor, og der er store afstande mellem det
meste.

Vi er den region i Danmark, hvor pendlerne trans-
porterer sig leengst til arbejde og uddannelse -
transport er et levevilkar.

Vigtigt erhvervsliv og
attraktivt bos@tningsomrade

Region Sjeelland giver masser af muligheder for
virksomhederne. Der er plads og ’heijt til loftet’,
kvalificeret arbejdskraft og adgang til de store
nationale og internationale transportkorridorer. Vi
har flere verdensferende erhvervsvirksomheder,
som veekster med national betydning til fplge. Det
sjeellandske erhvervsliv er vigtigt for Danmark.

Uddannelsesmulighederne udbygges kraftigt og
giver sammen med virksomhederne basis for
forskning og udvikling.

Regionen tilbyder attraktive bosaetnings-
muligheder i kgbstaederne og i landdistrikterne.
Tet pa naturen og med hovedstaden inden for
umiddelbar raekkevidde.

Femern forbindelsen giver mange nye erhvervs- og
boszetnings muligheder i region, men szetter samti-
dig krav til en forsat udbygning af infrastrukturen,
for at udnytte forbindelsens potentialer til fulde.

Mulighederne er mange i Region Sjeelland, men de
er alle afheengige af hej mobilitet, gode trafikale
forbindelser og sammenheeng mellem land og by.

Baeredygtig udvikling

Udvikling af infrastrukturen skal ske med stort
hensyn til miljget — herunder klimaet, biologisk
mangfoldighed, ressourceforbrug og menneskers
sundhed. Beslutningsprocesser skal vaere abne og
inddragende, og beslutninger skal altid tages pa
baggrund af miljpkonsekvensundersggelser.

Beeredygtig udvikling handler ogsd om den sociale
og pkonomiske baredygtighed, og om at give lige
muligheder for alle. Sjeelland baner vejen frem peger
pa en rekke infrastrukturprojekter og temaer, der
alle er ngdvendige for at sikre balance i den geogra-
fiske udvikling, sd bosaetning, pendling, uddannelse
og erhverv ogsa understottes pa Sjeelland og gerne.

Store trafikale udfordringer

Attraktive transportmuligheder er helt afgprende
for udviklingsmulighederne i Region Sjzelland. Men
tre udfordringer fremstar klart; treengsel pa vejene,
udfordrede transportmuligheder i landdistrikterne
og gron omstilling af transporten.

» Treengsel mod hovedstaden og mod de stgrre
kobstaeder stiger stgdt. Udbygning af vejnettet er
ngdvendig sammen med en mere attraktiv kollektiv
trafik. En fortsat udvikling pa Sjeelland vil samtidig
afbalancere korselsmenstret mod hovedstaden.

Busbetjeningen i landdistrikterne er udfordret.
Nye mobilitetsformer og utraditionelle lpsninger
skal i spil. Rygraden i lgsningerne er styrkelse af
de storre buslinjer og baner, og skabe forbedret
tilgeengelighed til disse.

Gron omstilling er helt central og skal fremmes
for alle dele af transporten - bade lokalt, regionalt
og nationalt. Vi er godt i gang for biler, busser og
tog - men tempoet skal op. Flere skal bruge den
kollektive trafik og fokus skal udvides til at omfatte
bade lastbiler og de store biler i Flextrafikken. Dele
af lpsningerne er ogsa mere gods pa jernbane og
bedre muligheder for at bruge el og brint.

N¢dvendig fokus pa
Infrastrukturplan 2035

Den 28. juni 2021 indgik en lang raekke

af Folketingets partier aftale om
Infrastrukturplan 2035. Aftalen inde-
holder en raekke vaesentlige projekter i
Region Sjeelland, herunder motorvejene til
Kalundborg og Naestved.

Det er vores fgrste prioritet, at alle vores
projekter i Infrastrukturplan 2035 reali-
seres fuldt ud og til tiden. Vi sikrer aktiv
opfolgning og vedholdende pres og fokus.

Sammenhgeng i regionen
og regionen i sammenhang

Mange af regionens borgere er hver dag afhengige af let adgang til en af de storre byer og de trafikale
knudepunkter. Det er unge til uddannelse eller folk, der skal pa arbejde eller til fritidsaktiviteter.
Erhvervslivet har behov for, at ansatte kan komme frem og varer og tjenesteydelser bliver leveret.
Feelles for dem alle er, at de er afhengige af, at infrastrukturen skaber sammenheng i regionen.

Hovedstaden er vores nabo med mange arbejdspladser, uddannelsestilbud og attraktioner. Hundred tusinde
pendler hver dag fra Region Sjcelland til Hovedstadsregionen. Samtidigt stiger efterspgrgslen af kvalificeret
arbejdskraft til regionens store virksomheder, hvilket forpger indpendlingen. Vi skal udnytte potentialerne
ved at se regionen i sammenhceng og sikre forbindelserne bade ind og ud af regionen. Vi skal udnytte, at
regionen ligger i hjertet af de store transportkorridorer, bade nationalt mellem Jylland og Hovedstaden,

og internationalt mellem Tyskland og Sverige.

For at styrke sammenhcengen i regionen og regionen i sammenhceng peger Region Sjcelland

og de 17 kommuner pd nedenstdende projekter.

Den Sjellandske Tvaerforbindelse

En motorvejsforbindelse mellem Kalundborg -
Slagelse — Naestved vil halvere rejsetiden og skabe
bedre forbindelse til Storebeaeltsbroen og den
kommende Femern Beelt forbindelse.

Tveerforbindelsen er den lgftestang, som for alvor
kan seette skub i udviklingsmulighederne i den
vestlige del af regionen. Den vil binde byerne bedre
sammen, gge erhvervslivets adgang til arbejdskraft
og skabe lokal vaekst.

Dobbeltspor Koge - Koge Nord

med ekstra perron pa Koge Station

Vi skal have fuldt udbytte af de mange tunge inve-
steringer, der er lagt i statsbanerne pa @st- og
Midtsjeelland, men streekningen mellem Koge og
Koge Nord er i dag en forhindring. Statens tog og
regionens (stbanen deler et spor, og det skaber store
kapacitetsproblemer. @get kapacitet vil give store
forbedringer for den nyrenoverede @stbane med
muligheden for kvartersdrift og den gvrige togtra-
fik, herunder streekningen Neaestved-Koge-Niva.
Desuden vil projektet styrke den kollektive betjening
af nyt Sjeellands Universitetshospital, og veere et led i
at skabe en mere attraktiv togbetjening pa Sjaelland.

Den Sjeellandske timemodel

Togforbindelser til Kgbenhavn skal gores attraktive
med hgjere rejsehastighed. Fgrst dér vil flere vaelge
toget i stedet for bilen - bade til gavn for miljget,
for at undga traengsel og udnytte transporttiden.
Den Sjellandske timemodel skal sikre, at man kan
komme med toget til Kebenhavn pa maksimalt

en time. To fikspunkter er rejsetiden fra hhv.
Nykebing Falster og Kalundborg til Kebenhavns
Hovedbanegard.

Samlet lpsning for vejforbindelserne
mellem Roskilde, Koge og Ringsted
herunder opgradering af rute 6 og rute 14
Treengslen mod hovedstaden og mellem byerne
Koge, Roskilde og Ringsted stiger stpdt. Det resul-
terer i samfundspkonomiske tab, st¢j og unpdven-
digt lange transporttider for borgere og pendlere

i et stort omrade. Uden en Ring 5 skal der findes
alternativer, som skaber en samlet 1¢sning for
vejforbindelserne. Opgradering af rute 6 og rute 14
er et forste og tvingende ngdvendige skridt.

Klar til 3bningen af

Femern forbindelsen i 2029

Tunnelbyggeriet star feerdig i 2029. De sidste
forberedelser skal igangsaettes nu. Ambitionen er,
at fjerntogsbetjening skal have minimum 2 stop

i Region Sjeelland. Der skal veere stop i Naestved,
Vordingborg og/eller Nykgbing Falster og et stop i
Ringsted kan ogsa veere relevant. Der skal etableres
lokal togbetjening over beeltet. Takst og billet-
systemer skal bringes pa plads. Gods pa bane skal
fremmes af hensyn til miljpet og treengslen pa
vejene, og der skal etableres en kombiterminal i
Region Sjeelland. Desuden skal mulige flaskehalse i
den internationale jernbanekorridor handteres.

Udbygning af hele rute 9 med

fremskudt feergeleje ved Tars

Ved at udbygge hele rute 9 og etablere fremskudt
faergeleje ved Tars styrkes sammenhangen fra
Lolland-Falster til Fyn og sikrer kobling til Femern
Beelt forbindelsen. Samtidig styrkes den interne
sammenhang pa Lolland — Falster, og der ska-
bes et staerkere samlet arbejdsmarked mellem
Vestlolland, Falster og Sydsjzelland.



En fast kattegatforbindelse

En fast Kattegatforbindelse vil nedbringe rejsetiden
mellem Sjzelland og Midt-og Nordjylland markant
og oge kapaciteten pa trafiknettet mellem @st- og
Vestdanmark. Den vil binde store dele af Danmark
markant tettere sammen og rummer et stort
udviklingspotentiale for bade Region Sjalland og
hele Danmark. En fast forbindelse vil dog samtidigt
have vaesentlige miljgmaessige konsekvenser,

hvor en raekke omrader vil skulle huse et nyt stort
infrastrukturanleeg.

Vi leegger vaegt pa, at der skal veere en sd aben,
dialogpraeget og grundig beslutningsproces som
muligt.

Med udgangspunkt i forundersggelsen stot-

ter vi op om det videre arbejde for en fast
Kattegatforbindelse, herunder igangseettelse af en
VVM-underspgelse, i forventning om at fordelene
overstiger ulemperne.

Hvis en fast Kattegatforbindelse etableres, skal det
veere en kombineret vej og jernbaneforbindelse
bestaende af motorvej og hpjhastighedsbane.

Der skal veere direkte motorvejstilslutning mel-
lem Kattegatforbindelsen og den Sjzellandske
Tveerforbindelse.

Qvrige ngdvendige infrastrukturprojekter

Der skal kore direkte tog fra Nykebing Sjeelland til
Kgbenhavn via Odsherredsbanen og direkte tog fra
Nakskov til Kgbenhavn via Lollandsbanen. Desuden
skal der sikres direkte forbindelser til Kgbenhavns
Lufthavn fra de storre byer i Region Sjzelland.

Masnedsundsbroen skal udvides, sa kapaciteten
matcher den kommende nye Storstremsbro. Bedre
forbindelse mellem Syd- og Vestmotorvejen

skabes ved at forbinde tilslutningsanleeggene i hhv.
Herfplge og Borup. Det er npdvendigt at fortseette
udvidelsen af Holbeekmotorvejen til streekningen
mellem Roskilde Vest og Hornsherred pa grund af en
stigende trafik.

Det er herudover relevant at forbedre en reekke
vejforbindelser mellem byerne og tilkgrselsmulig-
hederne til motorvejene, for at sikre at vejtrafikken
ogsa i fremtiden kan afvikles smidigt og sikkert.
Vejforbindelserne Ringsted-Naestved (Rute 14) og
Ringsted-Holbaek (rute 215) ligger forst for.

Mindre trafikstogj

Trafikstej er et stort problem flere steder i Region
Sjeelland. Hej trafikstej gger risikoen for helbreds-
problemer og giver tab af livskvalitet. Vi skal sikre at
Region Sjeelland er et godt sted at bo og leve i. Stgj gor
vores boligomrader mindre attraktive, og pavirker
mange skoler, arbejdspladser og institutioner.

Der skal et skeerpet fokus pa stgjbekeempelse i Region
Sjeelland, og vi skal sikre, at puljemidler til bekeem-
pelse af trafikstgj ogsa kommer regionen til gode.

Boligomrader taet pa motorvejen pavirkes i seerlig
grad af stgj, og her skal stgjniveauet reduceres for
de bergrte borgere.

De nedvendige ressourcer og hensyn for at mini-
mere stgj skal indga i vurderingen og etableringen
af nye projekter.

Mobilitet for alle

En stor del af regionens borgere bor uden for de store kgbsteeder og kan have langt til uddannelse,
arbejde og servicetilbud. Det stiller krav til mobilitetslosningerne, ndr vi samtidig skal sikre, at flere
veelger beeredygtig transport. Det skal veere nemt at komme til det kollektive hovednet, det skal veere let
at skifte mellem transportformer og det skal skabe sammenhceng mellem by og land.

Fokus pd fire feelles indsatsomrdder, skal give hoj mobilitet og tilgeengelighed uanset, hvor du veelger at

boscette dig.

Bearedygtige landdistrikter

Den kollektive trafik i landdistrikterne er gko-
nomisk udfordret og sveer at opretholde. De regi-
onale busser og tog er en grundsten i betjeningen
ind til byer og uddannelsessteder og skal styrkes
med flere busser i et attraktivt R-net. Det er derfor
vigtigt, at staten ser den kollektive trafik som en
helhed og forsat investerer i den.

Derudover skal nye lgsninger pge mobiliteten,
hvor den kollektive trafik har sveere betingelser.
Herunder veere med til at sikre opkobling til det
kollektive hovednet.

Alt sammen for at sikre, at det er muligt at leve,
arbejde og uddanne sig i hele regionen.

Attraktive trafikale knudepunkter

Passagerantallet i den kollektive trafik kan gges ved
malrettet at arbejde med trafikale knudepunkter.

Stationer, terminaler og stoppesteder skal veere
attraktive, trygge og nemt tilgaengelige.

Knudepunktet skal gore det let at skifte fra bil eller
cykel til en tog- eller busrejse. Et attraktivt Parker
& Rejs produkt for biler og cykler skal etableres med
en strategi for alle togstraekninger pa Sjeelland. Nye
Parker & Rejs anleeg og udvidelse af eksisterende er
ngdvendige. Det geelder f.eks. flere parkeringspladser
ved Kege Nord og et nyt anlaeg ved Roskilde Vest.

Samlet indsats for cyklisme

Region Sjeellands borgere, er dem, der cykler
mindst til arbejde og fritidsinteresser, og samtidig
er folkesundheden udfordret. Flere skal cykle i
Region Sjeelland og vores falles mal er 20 % flere
ture i 2030 i forhold til 2022.

Cykling er vigtig for mobiliteten, miljg og for at gge
sundheden — bade i byer og pa landet, og for alle
aldre. Der er et stort potentiale for at flere tager
cyklen pa de mindre ture, eksempelvis til indkeb,
skole eller det neermeste stoppested.

Konkret vil flere cykelstier, supercykelstier og
attraktive knudepunkter med gode parkerings- og
skiftemuligheder gge antallet af ture, hvor bor-
gerne veelger cyklen frem for bilen.

Unge til uddannelse

Region Sjeelland har flest unge, der ikke gennemfgrer en
ungdomsuddannelse. Szerligt studerende, der har langt til
uddannelse er udfordret. Omkring halvdelen, der ikke har en
uddannelse som 25-3drige, star uden for arbejdsmarkedet,
nar de er blevet 35 ar. Adgangen til uddannelse for de unge er
derfor hojt prioriteret.

Muligheden for at kunne komme til uddannelse er vigtig for

at veere en attraktiv region, hgjne uddannelsesniveauet og
fastholde kvalificerede medarbejdere. Derfor er det vigtig med
indsatser, der styrker den kollektive bus- og banebetjening.

Det geelder iseer i landdistrikterne, hvor 62% af alle ture
med kollektiv trafik foretages af unge, der skal til skole eller
uddannelse. Det er derfor de unge, der i seerlig grad er ramt,
nar den kollektive trafik er udfordret.



Sjeelland baner vejen frem

Region Sjeelland og kommunernes feelles gnsker og ambitioner
for den fremtidige udvikling af den trafikale infrastruktur.

Heino Knudsen Mikael Smed Pernille Beckmann Ole Vive Simon Hansen
Region Sjcelland Vordingborg Kommune  Greve Kommune Faxe Kommune Guldborgsund Kommune

Christina Martin Damm Marie Steerke Tina Mandrup Holger Schou
Krzyrosiak Hansen Kalundborg Kommune  Kgge Kommune Lejre Kommune Rasmussen
Holbek Kommune Lolland Kommune

Carsten Rasmussen Karina Vincent Henrik Hvidesten Tomas Breddam Knud Vincents
Neestved Kommune Odsherred Kommune Ringsted Kommune Roskilde Kommune Slagelse Kommune

Emil Bliicher Gert Jorgensen Henning Urban
Solrgd Kommune Sorg Kommune Dam Nielsen
Stevns Kommune

Trafikudspillet er udarbejdet af Region Sjeelland
og de 17 kommuner pa Sjeelland, Lolland og Falster.



2.3

Temadrgftelse: Mulig placering af kombiterminal i
Sjaelland og gerne v. Ringsted Kommune



Screening af mulige placeringer af en international kombiterminal i @stdanmark

1. Realise Danmark ApS har screenet fglgende tre konkrete potentielle lokaliteter for en ny
international kombitermial i @stdanmark: Vest for @lby, Kage Kommune

2. Kullerup, Kage Kommune

3. Adamshgj, Ringsted Kommune

Hovedkonklusionerne er:

o Atarealet vest for @lby har st@rre erhvervssynergier end Adamshgj pga. Kage Havn og antallet
af eksisterende virksomheder i Kage og STC. Arealet er beliggende teettest pa
Hovedstadsomradet

e Atarealet ved Kullerup har adgang til motorvej. Arealets nettostarrelse samt de avrige
restriktioner, som pahviler arealet, resulterer i, at et kombiterminalprojekt ikke vil kunne
realiseres pé arealet.

e At Adamshgj i Ringsted har den bedste placering i forhold til ScanMed-godskorridoren og
jernbanegodsets veje gennem @stdanmark. Adamshgj er ogsa i besiddelse af det stagrste ha.
udviklingsareal. Derudover kan der pa sigt skabes potentielle synergier til en mulig
energiklynge pd Adamshgj. Adamshgj har samtidig samme eller bedre score pa en reekke af de
gvrige valgte

Arealernes egnethed er pointgivet pa en skala fra 1 — 5 med afseet i en raekke forudsaetninger, der alle
har betydning for lokalisering.

Lokalitet Vest for @lbyi | Kullerupi Adamshgj i
Kege Kage Ringsted
Kommune Kommune Kommune
a) Disponibelt areal 4 1 5
b) Erhvervssynergier 5 2 4
c) Afstand til Hovedstadsomradet 5 4 3
d) Tilslutning til jernbanen 5 4 5
e) Tilslutning til motorvej 4 5 4
f) Neerhed til nabobolighebyggelse 2 3 4
g1) Beskyttelseshensyn til natur 5 1 4
g2) Beskyttelseshensyn til 3 2 5
grundvandsintersser
g3) Registrerede fortidsminder 3 5 5
h) Konflikter med planinteresser 2 2 4
i) Placering pa ScanMed- 4 4 5
godskorridoren og jernbanegodsets
veje gennem Jstdanmark




| alt

42

33

48
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Markedsanalyse:
Er der behov for en ny international kombiterminal i Ringsted

Realise Danmark ApS har gennemfart en markedsanalyse, der har til formal at undersgge interessen for
at etablere en ny international kombiterminal i Ringsted. Analysen er baseret pa en
spargeskemaundersggelse blandt udvalgte logistik- og transportvirksomheder med fokus pa
terminalens potentielle anvendelse fordele og ulemper samt potentielle godsmeengder.
Spargeskemaer blev sendt til 14 danske og udenlandske logistik- og transportvirksomheder, hvoraf 8
virksomheder deltog.

Markedsanalysens resultater

Interesse for anvendelse af kombiterminal
75 % af de deltagende virksomheder vurderer, at Ringsted er en god lokation for en ny international
kombiterminal, mens 25 % ikke gnsker at anvende terminalen.

Fordele og ulemper ved kombiterminal i Ringsted

e Optimal placering ift. jernbaneinfrastruktur med god tilgaengelighed til Femern Baelt og
Storebeelt.

e Mulighed for hyppig transport til store havne som Hamburg og Bremerhaven.

e Grgnnere lgsning med mindre CO,-udledning og feerre lastbiler pa vejene.

e Potentiale for moderne terminalfaciliteter, der kan matche standarden fra andre
kombiterminaler som i Taulov.

e Afstanden til Tyskland er for kort til, at jernbanetransport er konkurrencedygtig. Lastbiltransport
er mere fleksibelt og direkte.

e Jernbanetransport forventes at veere dyrere end vejtransport.

e Begreaenset eksport fra @stdanmark reducerer behovet for terminalen.

e Placeringen er for langt fra hovedstadsomradet til at betjene det effektivt med el-lastbiler med
nuveerende batteriteknologi.

e Manglende havn i Ringsted, hvilket forhindrer s@- og jernbanetransportintegration.

e Risiko for at ggre investeringer i containerterminalen i Ksbenhavn urentable.

Forventede godsmaengder

De fleste virksomheder har sveert ved at vurdere de preecise godsmeaengder, de gnsker at gagre brug af i
en ny international kombiterminal i Ringsted, da det afhaenger af forsyningskeeder og kundernes behov.
Kun én virksomhed kunne pege pa et behov pa 8-12 containere om ugen.
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Effektanalyse:

@konomiske og beskaeftigelsesmaessige konsekvenser af en ny international
kombiterminal i Ringsted

Med Femern Beelt-forbindelsen gges behovet for en ny international kombiterminal i dstdanmark, der
kan handtere internationalt gods til Storkebenhavn. Markedet eftersparger en international
kombitermiali Ringsted, som er det geografiske transport- og logistikknudepunkt for gods pa bane og
vej mellem Hamborg og Kebenhavn.

Realise Danmark ApS har gennemfert en effektanalyse der har til formal at belyse, hvilken gkonomisk
og beskeeftigelsesmaessig effekt en ny international kombiterminal i Ringsted vil have pa:

o Beskeeftigelse, bruttoveerditilvaekst og kommunale skatteindtaegter i Vest- og Sydsjeelland
e Erhvervsudvikling, beskaeftigelse og bosaetning i Ringsted Kommune

Der er opstillet to realiserbare scenarier for en international kombiterminali Ringsted med afsaet i den
direkte beskeeftigelseseffekt. Den direkte beskaeftigelseseffekt i de to scenarier er baseret pa konkrete
erfaringer fra kombiterminalen ”iPort, Doncaster” i England, samt vurderinger fra potentiel
investor/operator af beskeeftigelseseffekten af en international kombitermial i Ringsted.

Effekter af international kombiterminal i Ringsted i Vest- og Sydsjaelland

Scenarie 1 Scenarie 2
Arsvaerk 710 1.317
Bruttoveerditilvaekst 2,1. mia. kr. 3,9 mia. kr.
Kommunale
skatteindtaegter/ pr. 498 mio. kr. 903 mio. kr.
ar

Sammensaetning af jobfunktioner
Det vurderes at andelen af arbejdere (ufagleerte og fagleerte) vil udgere ca. 65 pct. mens andelen af
kontoransatte vil udgere 35 pct.

Potentielle effekter for Ringsted Kommune

En ny international kombiterminal i Ringsted vil understgtte den positive udvikling som Ringsted
Kommune oplever i forhold til befolkningsudvikling og tilflytning. Dette dog under forudsaetning af, at
udbuddet af boliger i Ringsted Kommune matcher efterspgrgslen efter boliger.

Bosaetning farer til nye kommunale skatteindtaegter. En ny international kombiterminal i Ringsted vil

med afseet i de nye arbejdspladser affgde nye kommunale skatteindteegter i Vest- og Sydsjeelland pa
mellem 489 mio. kr. pr. &r og 903 mio. kr. pr. ar. En betydelig del af disse kan blive til nye kommunale

skatteindteegter i Ringsted Kommune afheengig af i hvilket omfang Ringsted Kommune vil lykkes med
at tiltreekke nye borgere.
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Samfundsgkonomisk analyse af en ny international kombiterminal i Ringsted

Realise Danmark ApS har med Sweco A/S som underradgiver gennemfart en samfundsgkonomisk
analyse af en ny international kombiterminal i Ringsted. Formalet med analysen er at vurdere de
samlede gevinster og omkostninger ved projektet for samfundet som helhed.

Den samfundsgkonomiske analyse er gennemfart pa to forskellige scenarier:

Scenarie 1:

e Ennyinternational kombiterminal i Ringsted sammenholdt med anvendelse af en
kombiterminali Hamborg.

Scenarie 2:

e Ennyinternational kombiterminal i Ringsted sammenholdt med anvendelse af
enkombiterminal i Malmag.

Anlaegsgkonomi

e |nternational kombiterminal (privat investor): 560 mio. kr.,
e Motorvejstilslutning og sportilslutning (skattefinansieret): 355 mio. kr.

e Samlede anleegsomkostninger: 915 mio. kr.

Samfundsgkonomiske resultater

@konomiske nggletal

(Mio. kr. 2024 PL) Scenarie 1 Scenarie 2
Anleegspris

(faktorpris) 915 915

Hvad koster projektet?

Nettonutidsveerdi

Projektets veerdi for samfundet 16.123 748
Intern rente (pct) 44,7 5,8
Nettogevinst pr. offentlige

omkostningskrone 8.8 3,2

Hvor stor en gevinst pr. offentlige
brugte krone

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at der er en positiv samfundsgkonomi for Danmark ved at



anleegge en ny international kombiterminal i Ringsted sammenholdt med, at jernbanegodset bliver
omlaesset pa en kombiterminal i Hamborg eller i Malmag.
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Notat: Offentligt-privat samarbejde om kvalitet pa det specialiserede
socialomrade

Baggrund

Der er et betydeligt potentiale i at styrke samarbejdet mellem offentlige og private aktgrer pa
det specialiserede socialomrade. For at realisere dette potentiale har
Implementeringsgruppen for tre faelleskommunale principper inviteret Dansk Erhverv, Dansk
Industri, Selveje Danmark og LOS ind i en struktureret proces med fokus pa kvalitet og feelles
lgsninger.

Dette notat skitserer bade de vaesentligste fordele ved et offentligt-privat samarbejde og de
udfordringer, der opleves fra begge sider, samt forslag til hvordan disse kan handteres.
Notatet afsluttes med et forslag til proces og tidsplan for samarbejdet, som straekker sig fra 3.
kvartal 2025 til 1. kvartal 2027.

Fordele ved offentligt-privat samarbejde

Et teettere samarbejde mellem offentlige og private aktgrer kan skabe store forbedringer pa
det specialiserede socialomrade. Falgende fordele vurderes som seerligt veesentlige:

Komplementaere styrker:

Offentlige aktgrer har steerke kompetencer inden for myndighedsudevelse og
langsigtet driftsvaretagelse, mens private aktagrer kan tilfgre nyteenkning, fleksibilitet og
praksisnaerhed. Denne kombination kan fgre til mere effektive lasninger, der er bedre
tilpasset borgernes behov.

Innovation og beeredygtighed:

Private leverandgrer bringer ofte specialiseret viden, nye teknologier og alternative
tilgange til opgavelgsningen. Nar disse ressourcer kombineres med det offentliges
systematik og erfaring med komplekse borgerforlab, opstar der grobund for innovation.
Dette kan fare til udvikling af nye kvalitetsstandarder, metoder og modeller, som kan
udbredes til hele det specialiserede socialomrade. Samarbejdet fremmer ogsa
vidensdeling pa tveers af sektorer, hvilket styrker den samlede faglige kapacitet.

@get finansiering:

Private aktgrer har mulighed for at tiltraekke kapitalinvesteringer, der kan reducere de
gkonomiske byrder og risici for det offentlige. Ved at inddrage private leverandgrer kan
det offentlige udvide kapaciteten og sikre, at flere borgere far adgang til relevante
tilbud. Private aktarer kan tilfgre ekstra ressourcer, bade gkonomisk og i form af
specialiseret arbejdskraft, hvilket kan aflaste det offentlige og frigare ressourcer til
andre vigtige opgaver

Fleksibilitet og individualisering

Private leverandgrer har ofte mulighed for at tilpasse deres tilbud hurtigt og fleksibelt til
den enkelte borgers behov. Dette kan fgre til mere individualiserede og malrettede
indsatser, hvor borgeren oplever stgrre medinddragelse og tilfredshed



Udfordringer og lgsninger

Selvom fordelene er mange, er der ogsa udfordringer ved et offentligt-privat samarbejde.
Disse udfordringer kan bl.a. handteres gennem fglgende malrettede initiativer:

Asymmetrisk information om borgeren:

For at sikre en praecis matchning mellem borgerens behov og botilbuddets tilbud bgr
der udarbejdes myndighedsbestillinger af hgj kvalitet, baseret pa grundig udredning af
borgeren inden kab af pladser. Denne tilgang sikrer, at leverandgaren far en tydeligere
indsigt i borgerens konkrete behov, hvilket ggr det muligt at tilretteleegge en mere
preecis og malrettet indsats, der er ngje afstemt borgerens situation. Samtidig kan
prisseetningen for indsatsen i hgjere grad afspejle det reelle stgttebehov, hvilket skaber
starre gennemsigtighed og sammenhaeng mellem behov, indsats og gkonomi.

Uigennemsigtige takster:

Sammenhangen mellem kvalitet og gennemsigtige takster i botilbud er central for at
sikre bade tillid og effektivitet i den borgerrettede indsats. Nar taksterne er
gennemsigtige, bliver det tydeligt for bAde kommuner, borgere og leverandarer, hvad
prisen daekker over, og hvordan den relaterer sig til den kvalitet, der leveres. Dette gar
det muligt at sammenligne forskellige botilbud pa et oplyst grundlag, sa man ikke blot
veelger det billigste botilbud, men ogsa det tilbud, der giver den bedste balance mellem
pris og kvalitet. Nar der er klarhed over, hvad der betales for, og hvilken kvalitet der
leveres, kan bade offentlige og private aktgrer arbejde malrettet med at udvikle og
dokumentere kvaliteten i deres tilbud, hvilket i sidste ende kommer borgeren til gode.

Stor variation i servicestandarder:

En feelles offentligt-privat forstaelse af kvalitet i den borgerrettede indsats i botilbud
kan danne grundlag for en helt ny tilgang til kvalitet, som i seerlig grad kommer de mest
udsatte borgere til gavn. Nar bade offentlige og private aktgrer sammen definerer, hvad
kvalitet indebeerer, skabes der et feelles sprog og en feelles retning for arbejdet med at
udvikle og levere sociale indsatser. Dette muliggar, at servicestandarder i botilbuddene
kan tilpasses endnu mere preecist til den enkelte borgers konkrete behov og
livssituation, sa indsatsen hverken bliver for omfattende eller utilstreekkelig, men netop
malrettet og effektiv.

Styrket OPS om kvalitet

Et styrket OPS om kvalitet i botilbud kan pa flere mader bidrage positivt til det specialiserede
socialomrade. Implementeringsgruppen har derfor inviteret brancheforeningerne for private
leverandgrer ind i en struktureret proces malrettet en OPS-vision om kvalitet i botilbud (§8 107
& 108) samt udvikling af en kvalitetsmodel.

Status er, at Dansk Erhverv, Dansk Industri, Selveje Danmark og LOS har udtrykt interesse for
at gd sammen med Implementeringsgruppen om afholdelse af et dialogmgde for alle private
leverandgrer af botilbud (88 107 & 108) i region Sjeelland.



Formalet med dialogmgadet er formulering af en feelles politisk vision for kvalitet samt opstart
pa en proces, som skal fare til en feelles forstaelse af, hvordan kvalitet kan defineres og
operationaliseres.

Forslag til proces og tidsplan

3. kvartal: Afholdelse af dialogmgde med private leverandarer med fokus pa orientering
om feelleskommunale principper samt indsamling af input til en feelles vision/pejlemeerker
for OPS om kvalitet.

3.-4. kvartal 2025: Nedseettelse af en hurtigarbejdende ad hoc-gruppe bestdende af
direktarer, betjent af chefkonsulenter, med henblik pa formulering af en feelles vision for
OPS om kvalitet.

1.-2. kvartal 2026: Udkast til vision sendes til politisk godkendelse.

2. kvartal- 1. kvartal 2027: Private aktgrer inviteres ind i udviklingsarbejdet om en faelles
kvalitetsmodel sammen med Socialtilsynet, kommuner og regionen. Dette sikrer en bredt
funderet model, der kan forbedre indsatsen pa det specialiserede socialomrade.

Konklusion

Offentligt-privat samarbejde rummer et stort potentiale til at styrke kvaliteten pa det
specialiserede socialomrade gennem komplementeere styrker, innovation, risikodeling og
gget finansiering. Med den foresldede proces skabes en klar ramme for et struktureret
samarbejde mellem parterne, som kan realisere dette potentiale til gavn for bade borgere og
samfundet som helhed.
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Kommissorium: Implementering af hgj kvalitet af KL-
standardkontrakter pa det specialiserede socialomrade

Indsats

KL har i samarbejde med interesseorganisationer udarbejdet
standardkontrakter for hhv. voksen- og bgrneomrader, som
kommunerne arbejder med i forskellig grad.

Initiativet har til formal at implementere KL’s standardkontrakter, jf. de
feelleskommunale principper: 1) ”Vi anvender udelukkende
standardkontrakter — de er obligatoriske”; 2) Vi anvender faelles
principper og faglige begreber for sagsbehandling og 3) Vi falger en
feelles sagsproces i myndighed, sa den borgerrettede indsats kan
sammenlignes pa tveers af leverandgrer

Konkret handler initiativet om, at der skal nedseettes en ad hoc-
gruppe, som skal komme med forslag og anbefalinger til
feelleskommunal implementering af KL's standardkontrakter samt
feelles sagsproces, principper og faglige begreber for sagsbehandling’.

Initiativet iveerksaettes som et bidrag til realisering af
Udviklingsprogrammets formal, herunder:

o @ge kvaliteten af den borgerrettede indsats: Ved at styrke
kapacitetsstyringen og sikre, at der findes de rette specialiserede
tilbud til forskellige malgrupper, gges sandsynligheden for, at
borgerne far den statte, der bedst matcher deres individuelle
behov.

e Knaekke den stigende udgiftskurve: Gennem systematisk og
feelleskommunal kapacitets- og gkonomistyring, vilLkommunerne
kunne matche borgernes behov med de rette tilbud til den rigtige
pris og kvalitet. Bedre styring bidrager til at undga overforbrug og
ineffektive l@sninger. Herudover vil korrekt anvendelse af KL’s
standardkontrakter og indgaelse af rammeaftaler for indkeb gare
det muligt at samle indkgbskraften og forhandle bedre vilkar. Det
reducerer risikoen for hgje enkeltstadende priser og sikrer, at
indsatserne leveres til den rette pris

e Styrke konkurrencen pa botilbudsmarkedet: Ved at skabe mere
gennemsigtighed og ensartede vilkdr for keb og salg af
specialiserede botilbud, kan kommunerne lettere sammenligne
priser og kvalitet pa tveers af leverandgrer. Det styrker
konkurrencen og presser priserne ned, samtidig med at det sikrer
bedre udnyttelse af ressourcerne. Herudover vil
implementeringen af feelles standardkontrakter og indgaelse af




feelles rammeaftaler for indkgb gegre det muligt at samle
indkgbskraften og forhandle bedre vilkar.

Behov

Korrekt udfyldte og fyldestgarende kontrakter er en forudsaetning for
bade faglig og skonomisk styring af borgersager pa det specialiserede
voksenomrade. | dag er der imidlertid stor forskel pa kommunernes
modenhed i forhold til indgaelse og handhzaevelse af kontrakter, og
pris, kvalitet, leverancer og betingelser for samhandel fremgar i
varierende grad af de indgaede aftaler.

Denne udfordring er ikke kun lokal, men afspejler en bredere
problematik, som Ekspertudvalget pa det specialiserede
socialomrade ogsa har identificeret i deres rapportering. Udvalget
peger pa, at de nuvaerende rammer og praksisser for kontraktstyring,
indkgb og myndighedsbestilling ikke i tilstraekkelig grad understatter
et velfungerende og baeredygtigt socialomrade. Seerligt fremhaever
udvalget, at varierende kontraktkvalitet og uklare vilkar underminerer
bade effektiviteten, retssikkerheden og muligheden for at styre
udgifterne pa omradet.

Ekspertudvalget anbefaler derfor, at der udvikles faelles rammer og
standarder for kontraktstyring og indkgbspraksis pa tveers af
kommunerne. De papeger, at styrket feelleskommunalt samarbejde
om kontrakter og indkab kan bidrage til at sikre mere ensartede
aftalevilkar, stgrre gennemsigtighed og bedre styring af bade
kapacitet og gkonomi. Samtidig fremheaever udvalget, at et teettere
samarbejde pa tveers af myndighed, indkab, skonomi og udfgrer kan
lgfte kvaliteten af myndighedsbestillinger og styrke den samlede
opgavel@sning pa socialomradet.

Effektmal og
leverancer

Mal: | 2027 har alle kommuner i Region Sjeelland implementeret KL’s
standardkontrakter som eneste kontraktform pé botilbudsomradet
(voksne) og pa omradet for anbringelser (b@rn og unge).
Standardkontrakterne anvendes konsekvent i praksis og sikrer, at alle
aftaler opfylder kravene i bade indkgbsretlig, kontraktretlig og
socialfaglig lovgivning (Barnets lov og Serviceloven med tilhgrende
bekendtggrelser og principmeddelelser og -afgarelser).

Formalet med initiativet er, at kommunerne indgar juridisk bindende
aftaler med klare vilkar for indsats, pris og samarbejde, hvilket styrker
gennemsigtighed, kvalitet og styring af udgifter pa tveers af omradet,
herunder at:
o Kontrakterne indeholder en individuel og transparent pris i
overensstemmelse med finansieringsbekendtggrelsen
e Kontrakter fastseetter den kvalitet, der skal leveres af
leverandgren med afsaet i borgerens behov og retssikkerhed
samt formalene i serviceloven og barnets lov.




Kontrakternes pris og kvalitet labende justeres i
overensstemmelse med borgers eendrede behov

De kontraktlige forhold handteres ensartet, herunder seerligt
prisregulering.

Ad hoc-gruppens anbefalinger skal udvikles under hensyntagen til
behovet og gnsket om lokal tilretteleeggelse og organisering af
indkgbsproces og tildeling af kontrakter.

Leveranceri 2. halvar 2025

Kortlaegge behovet for kompetenceudvikling i kommunerne i
forhold til kontraktindgaelse og bestilling af ydelser. Analyse af
nuveerende praksis og udfordringer.

Kortlaegning af behovet for support af kommunerne i forhold
til kontraktforstaelse og kontraktstyring: Hvor giver det mening
med feelles retningslinjer og tolkning?

Udvikling af en model for forhdndsgodkendelse af
leverandgrer, der accepterer standardvilkar, dvs. et vedtaget
kontraktgrundlag med en reekke mindstekrav (kontrakt
+kravspecifikation).

Udvikling af feelles skabelon for Bestilling (kravspecifikation)
pa voksenomradet og andre standardbetingelser.

Leveranceri 2026

Udvikling af feelles skabelon for Bestilling (kravspecifikation)
pa barneomradet og andre standardbetingelser.
Skabelon for status fra leverandgr og dagsorden for opfalgning
pa den borgerrettede indsats.
Identifikation af behovet for markedsdata til kapacitetsstyring
(udbud & efterspargsel)
Modeller for feelleskommunale indkabsfunktioner, som har
falgende opgaver:
o Godkendelse af nye leverandgrer
o Radgivning og undervisning i kontrakter og Bestilling,
o Central kontraktstyring pa alt andet end §13
(genforhandling ved aendrede behov hos borger)
o Drift og vedligehold af en leverandgrliste
o Drive kontraktnetveerk (leeringsnetveerk)
Afklaring af mulighed for storkgb af pladser med centralt
forhandlede priser.

Organisering

Projektet foreslas organiseret som et feelleskommunalt samarbejde

med foglgende struktur:

Implementeringsgruppen:




Implementeringsgruppen har det overordnede ansvar for
delprojektet. Jan Christensen fra Vordingborg Kommune er
Implementeringsgruppens kontaktperson, som har det overordnede
ansvar for ad hoc-gruppens fremdrift.

Projektleder:
Varetages af Sekretariatet Rammeaftale Sjaelland, som sikrer
koordinering og fremdrift i projektet samt overholdelse af tidsplanen.

Ad hoc-gruppe:
En ad hoc-gruppe med faste fagpersoner fra indkgbs- og
socialomraderne er ansvarlige for leverancerne.

Pilotkommuner:
Pilotkommuner er implementeringsansvarlige og stiller
testmuligheder til rAdighed samt understgtter med ledelse.

Resurser

Fast deltagerkreds (ngglefunktioner):

e Fagperson(er) med kommunale indkgbs- og kontraktretslige

kompetencer:

Ansvarlig for den kontraktretslig og indkgbsfaglig del i udviklingen
og afprgvningen af en model for implementering af KL’s
standardkontrakter.

Fagperson med kontraktretslige og socialfaglige kompetencer -
voksenomradet: Ansvarlig for den socialfaglige del i udviklingen
og afprgvningen af en model for implementering af KL’s
standardkontrakter.

Fagperson med kontraktretslige og socialfaglige kompetencer -
barneomradet: Ansvarlig for den socialfaglige del i udviklingen og
afprgvningen af en model for implementering af KL’s
standardkontrakter.

Fleksibel deltagerkreds:

¢ Relevante afdelingsledere fra pilotkommunerne

Pilotkommunerne stiller Myndighedsledere og ledere af
kommunernes indkgbsafdeling som koordinatorer for afprgvning
af en model for implementering af KL's standardkontrakter.




¢ Relevante medarbejdere fra indkgbsafdelingen i
pilotkommunen
Efter behov

¢ Relevante medarbejdere fra Myndighedsafdelingen i
pilotkommunen
Efter behov

e Juristkompetencer inden for det specialiserede socialomrade,
kontrakt- og indkgbsretlige omrade
Efter behov for juridisk sparring om lovgivning.

o Kompetenceriregnskabsanalyser:
Efter behov for sparring om regnskaber

e Leverandgrer af botilbud (88 107 &108) samt tilbud pa
anbringelsesomradet
Efter behov

Afhaengigheder

Ingen

Tidsplan

Initiativet forventes afsluttet primo 2027 med en samlet
rapportering indeholdende evalueringer, effekter og
anbefalinger pa det samlede initiativ til K17 og KKR Sjeelland
samt de 17 kommuners Byrad/Kommunalbestyrelser.

K17 og KKR Sjeelland samt de 17 kommuners
Byrad/Kommunalbestyrelser vil blive forelagt delrapporteringer i
hhv.:

e Primo 2026: Indeholdende status pa leverancer til
gennemfgrelse i 2025.

e Medio 2026: Indeholdende status pa leverancer til
gennemfgrelse medio 2026.

Ansvarlig
kontaktperson

Jan Christensen, direktgr i Vordingborg Kommune
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Rammeaftale Sjeellands anbefalinger ift. indberetning af takststigninger 2025

Baggrund:

| forbindelse med Rammeaftale Sjzellands udviklingsprogram har de sjaellandske kommuner administrativt
og politisk vedtaget 3 feelleskommunale principper. Et af de feelleskommunale principper! er “Faelles om
takster og kontrakter” og herunder indberetning af takststigninger over 5% til Socialtilsyn @st.

Flere kommunale og regionale leverandgrer har varslet takststigninger udover P/L pa 4% med henvisning til
pgede omkostninger grundet trepartsmidler pa det offentlige overenskomstomrade i forbindelse med OK
24. Takststigningerne ligger ca. fra 2-3,5 procentpoint udover P/L. fglge KL slar trepartsmidlerne fgrst
igennem i naeste ars P/L som anvendes i takstberegningen for 2026

Anbefalinger

Pa den baggrund har styregruppen og udviklingsgruppen for Rammeaftale Sjalland besluttet at anbefale
felgende ift. hvordan man skal forholde sig som kgber ift. bade private og offentlige tilbud og herunder ift.
indberetning af takststigninger over 5% til Socialtilsyn @st

Til kgbere af private tilbud:
* Takststigninger indberettes til Socialtilsyn @st i overensstemmelse med de feelleskommunale principper
nar de overstiger 5%.

Til kgbere af offentlige tilbud:
* Takststigninger indberettes til Socialtilsyn @st nar de overstiger 8% ( jf. effekt af trepartsmidler pa det
offentlige overenskomstomrade jf. OK 24).

Procedure for indberetning af takststigninger:

Ved indberetning af takststigninger (over 5% for private tilbud og 8% for offentlige tilbud) benyttes fglgende
skema som sendes til Socialtilsyn @st socialtilsynost@holb.dk cc Rammeaftalesekretariatet posk@greve.dk
Kommunerne opfordres til at orientere leverandgren om indberetningen.

Indberetningsskema til indberetning af takststigninger (over 5% for private tilbud og 8% for offentlige tilbud)

Kgberkommune og kontaktperson (kommune og kontaktoplysninger)

Leverandgr, tilbudsnavn og paragraf (kommune, region eller privat leverandgr)

Takststigning i procent

Leverandgrens begrundelse for takststigning:
o Lgnrelaterede omkostninger?
e  Driftsrelaterede omkostninger?
e Bygningsudgifter?
e @vrige omkostninger?
Er denne begrundelse fyldestggrende og rimelig?

Kan kommunen godkende takststigningen? (Ja/Nej)
Er leverandgren orienteret om indberetningen (Ja/Nej)
Andet?

Som udgangspunkt afholder Rammeaftale Sjeelland to arlige mgder med Socialtilsyn @st om
indberetningerne og drgfter den videre strategi, proces og tidsplan samt vender tilbage til kommunerne.

1Se side 4: Rammeaftale Sjzelland pa det specialiserede social- og undervisningsomrdde 2025-2026 (6).pdf
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SEKRETARIATET
RAMMEAFTALE
SJUELLAND

FORELJBIGT UDKAST

Orienteringsbrev til alle deagn og dagtilbud pa berne og voksenomradet — private og offentlige

Vedrgrende takstfremskrivning og krav om dokumentation
Kommunerne gnsker at tydeliggere forventningerne til handtering af takstreguleringer og den ngdvendige
dokumentation i forbindelse med dggn og dagtilbud til barn og voksne i privat og offentligt regi.

Om PL-indeks og prisfremskrivning

Det er kommunernes udgangspunkt, at takstfremskrivning for degn og dagtilbud felger den almindelige
pris- og lgnudvikling (P/L). P/L som er et nationalt indeks, der afspejler den gennemsnitlige udvikling i
priser og lgnninger i den offentlige sektor. Det anvendes i kommunal gkonomi ift. regulering af takster mv

Huvis et tilbud gnsker at fremskrive takster med en hgjere sats end P/L, forventes det, at dette
underbygges med dokumentation for konkrete og vaesentlige aendringer i omkostningsniveauet — for
eksempel lgnudgifter, inflation i specifikke ydelsesomrader eller nye myndighedskrav.

Denne gennemsigtighed vil gavne den feelles kommunikation og sikre, at aftaler indgas under forhold,
som sikrer et fortsat godt samarbejde mellem det enkelte tilbud og kommunen.

Kommunernes forventninger
P& den baggrund anmodes om fglgende fremgangsmade ved varsling af takstfremskrivning:
1. Takstfremskrivningen sendes skriftligt til kommunen med tydelig angivelse af den anvendte
fremskrivningsprocent.
2. Huvis takstfremskrivningen overstiger gaeldende P/L-indeks, skal den ledsages af fyldestgerende
og saglig dokumentation ift. baggrunden herfor.
3. Alle &endringer reguleres i standardkontrakten og i overensstemmelse med gaeldende kontrakt-
eller aftalevilkar.

Ny praksis for takstindberetning i faelleskommunalt regi

Denne nye praksis er en del af Rammeaftale Sjsellands politisk godkendte faelleskommunale principper i
kommunerne i region Sjeelland og herunder princippet feelles om takster og kontrakter. Formalet er at
styrke det tveerkommunale samarbejde omkring takststyring og sikre gennemsigtighed og rettidighed i
forhold til takstreguleringer. Ved takststigninger pa over 5 % for private tilbud og over 8 % for kommunale
og regionale tilbud (pga. effekt af offentlige OK-25 midler) vil kommunerne foretage indberetning af
takststigningerne til Socialtilsyn Jst.

Safremt en varslet takststigning overstiger ovenstaende procenter og ikke ledsages af tilstraskkelig
dokumentation, forbeholder kommunerne sig ret til at afvise aendringen. Vi ser det som en del af det
gensidige samarbejde, at gkonomiske vilkar fastlaegges pa et gennemskueligt og retfeerdigt grundlag.

Vi takker for det gode samarbejde og ser frem til fortsat dialog med faelles fokus pa kvalitet og forsvarlig
forvaltning af offentlige midler.

Pa vegne af kommunerne i region sjeelland
Venlig hilsen

Morten Bagelund Andersen, formand for styregruppen Rammeaftale Sjeelland, direktgr Greve Kommune

Dato:

Vores
ref.

(RS17
)

adress

)

TIf.

E-
mail:
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Kommissorium for styrkelse af plejefamilieomradet

Initiativ Kommunerne gnsker at styrke rekrutteringen, fastholdelsen og
Baggrund og formal understgttelsen af plejefamilier, sa flere barn kan fa en tryg og
stabil anbringelse i et familieplejetilbud. Kommunerne vil
arbejder malrettet pa at forbedre vilkarene for plejefamilier ved
at gare det lettere at blive og veere plejefamilie samt sikre en
retfeerdig aflenning og stagtteordninger.
Dette kommissorium fastsaetter rammerne for arbejdet med at
udvikle plejefamilieomradet, inspireret af nationale erfaringer
og best practices fra andre kommuner, herunder samarbejde
med Socialtilsynet.
Mal Jget rekruttering af plejefamilier
Udvikle og iveerksaette en malrettet rekrutteringsstrategi,
herunder informationskampagner og
oplysningsinitiativer.
Ggre det nemmere at blive godkendt som plejefamilie
gennem en smidigere godkendelsesproces i samarbejde
med Socialtilsynet.
Undersgge muligheder for at etablere
suppleringsplejefamilier, som kan aflaste eller
understgtte almindelige plejefamilier.
Eks: aflastningsplejefamilier, akutplejefamilier,
ventilplejefamilier, mentorplejefamilier
Indsatser Indfgre Teet Stattede Opstartsforlab (TSOP) for nye

Forbedret stgtte og
fastholdelse

plejefamilier, hvor de modtager intensiv stgtte i de fgrste
maneder af anbringelsen.

Etablere mentorordninger, hvor erfarne plejefamilier
stgtter nye plejefamilier.

Reducere de administrative byrder for plejefamilier,
herunder digitalisering og forenkling af procedurer.
Skabe bedre adgang til supervision og faglig sparring for
plejefamilier, i samarbejde med Socialtilsynet og andre
relevante aktarer.

@konomiske forbedringer og vilkar

Sikre, at plejefamilier modtager pensionsordning og ATP-
bidrag, som flere kommuner allerede har implementeret
Justere aflgnning og kompensationsordninger, sa
plejefamilier oplever starre gkonomisk stabilitet og
anerkendelse




Samarbejde med
Socialtilsynet

Lagbende dialog med Socialtilsynet om krav til
godkendelse og kvalitetssikring af plejefamilier.

Udvikle en samarbejdsmodel, hvor Socialtilsynets
vurderinger og anbefalinger anvendes mere strategisk i
kommunens arbejde med at styrke plejefamilieomradet.
Undersgge muligheder for feelles rekrutteringsinitiativer i
samarbejde med Socialtilsynet og andre kommuner.

Organisering

Arbejdet forankres i KKR arbejdsgruppen bestaende af
relevante medarbejdere fra kommuner i regionen. Stine
Gran fra Kalundborg har tovholderopgaven.

KKR arbejdsgruppen refererer til en seerlig nedsat
styregruppe bestdende af chef repraesentanter fra
Kalundborg, Lolland, Slagelse og Holbaek. Lotte
Christensen, Lolland, Julie Folke, Kalundborg, Rikke
Kvistgaard, Slagelse, Helle Stisen, Holbeek.

De udpegede medlemmer af KKR arbejdsgruppen er:
Anja Sigvard Stensgaard (Vordingborg), Mia Jensen
(Lolland), Steen Bager (Odsherred), Stine Gran
(Kalundborg).

Socialsyn @st kan inddrages ved behov ift. sparring.

Tidsplan

2025:

Tidsplan for gruppens arbejde er pt. under udarbejdelse

2. kvartal

Administrativ og politisk orientering om fremdriften i
implementeringen til hhv. K17 og KKR inden
sommerferien

Tovholder giver kort status til den seerligt nedsatte
styregruppe vedr. fokusomrade 3: Lotte Christensen,
Lolland, Julie Folke, Kalundborg, Rikke Kvistgaard,
Slagelse, Helle Stisen, Holbeek.

3. Kvartal :

Politisk orientering om fremdriften i implementeringen
tilkommunernes fagudvalg og byrad pa efter
sommerferien
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Udlaendinge- og
Integrationsministeriet

Udlandingestyrelsen

Kommunernes Landsforening
Weidekampsgade 10
2300 Kgbenhavn S

30. april 2025
Udlaendingestyrelsen
1. Asylkontor

Farimagsvej 51A
4700 Naestved

TIf.: 35 36 66 00

www.nyidanmark.dk

Landstal for 2026

Sagsnummer 23/108198

Det folger af integrationslovens § 6, at Udlaendingestyrelsen hvert ar senest den 1.

Sagsbehandler: hnlp

maj skal udsende meddelelse om det antal flygtninge, som styrelsen paregner, at der
skal meddeles opholdstilladelse til i det kommende ar (landstallet).

Det forventede antal visiteringer for et ar fastsaettes pa baggrund af et sk@n over antallet af asylan-
spgere og udviklingen i sagsbehandlingen, herunder anerkendelsesprocenten. Skgnnet over antallet
af visiteringer er erfaringsmaessigt saerdeles vanskeligt at foretage, idet indrejsetallets stgrrelse og
sammensatningen af ansggerne kan variere betydeligt fra maned til maned, afhangigt af flygtninge-
strommenes beveaegelser, bade globalt og regionalt. Sammensaetningen af gruppen af ansggerne har
endvidere afggrende betydning for leengden af sagsbehandlingstiden, da der er forskel pa, hvor
mange samtaler, det er ngdvendigt at afholde med ansggerne, ligesom anerkendelsesprocenten i hgj
grad pavirkes af asylansggeres nationalitet.

Udlaendingestyrelsen vurderer pa det nuvaerende grundlag, at der i 2026 vil blive givet opholdstilla-
delse til 600 flygtninge, som vil skulle visiteres til kommunerne.

Landstallet for 2026 fastsaettes saledes til 600 personer.

Det bemzerkes i den forbindelse, at personer, der sgger om opholdstilladelse efter lov om midlertidig
opholdstilladelse til personer, der er fordrevet fra Ukraine, ikke indgar i det fastsatte landstal, jf. §
30, stk. 1, i lovom midlertidig opholdstilladelse til personer, der er fordrevet fra Ukraine (saerloven).

Personer, som meddeles opholdstilladelse efter saerloven, fordeles i stedet efter reglerne i saerlovens
§ 30, stk. 3-4.
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Regionskvoter for 2026

Det fglger af integrationslovens § 7, stk. 1, at Udlaendingestyrelsen fastsaetter det antal flygtninge,
som paregnes boligplaceret inden for de enkelte regioner i et kommende kalenderar. De fastsatte
regionskvoter udsendes samtidig med landstallet.

Regionskvoterne fastszettes saledes:

2026

Region Antal
Region Hovedstaden 148
Region Sjzelland 123
Region Syddanmark 114
Region Midtjylland 133
Region Nordjylland 82
Total (landstal) 600

Kommunekvoter for 2026

Det folger af § 2, stk. 4 i bekendtggrelse nr. 550 af 5. maj 2022 om boligplacering af flygtninge, at til
brug for indgaelse af aftaler om kommunekvoter, jf. § 5, stk. 1, udsendes sammen med landstallet de
i § 8 naevnte opggrelser, dvs. en opggrelse over befolkningen, jf. § 8, stk. 1, en opggrelse over antal-
let af indvandrere og flygtninge, jf. § 8, stk. 2, og en opggrelse over antallet af familiesammenfgrte til
flygtninge, jf. § 8, stk. 5.

Pa den baggrund vedlegger Udlaendingestyrelsen de naevnte opggrelser i bilag A.

Udlaendingestyrelsen skal nu bede kommunerne i hver region om at sgge at indga en aftale om kom-
munekvoter for 2026, jf. integrationslovens § 8, stk. 1. Udleendingestyrelsen anbefaler, at eventuelle
aftaler indeholder en stillingtagen til, hvorvidt aftalen fortsat skal gelde, hvis landstallet for 2026 pa
et senere tidspunkt bliver ndret. Aftalen skal meddeles Udlaendingestyrelsen inden den 10. sep-
tember 2025.

Har kommunalbestyrelserne inden for en region ikke inden den 10. september 2025 givet medde-
lelse til Udlaendingestyrelsen om indgaelse af en aftale om kommunekvoter for 2026, fastszetter Ud-
lendingestyrelsen inden den 30. september 2025 for hver kommune i regionen det antal flygtninge,
som paregnes boligplaceret inden for de enkelte kommuner i det kommende ar, jf. integrationslo-
vens § 8, stk. 3.

Hvis der ikke indgas aftale om kommunekvoter, agter styrelsen at fastsaette kommunekvoterne sale-

des som anfgrt i bilag B.
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Spergsmal vedrgrende proceduren omkring landstallet og kvoterne kan rettes til Udlaendingestyrel-
sen, specialkonsulent Hanne Lopdrup, e-mail hnlp@us.dk, telefonnummer 40 24 44 17.

Spergsmal vedrgrende de bagvedliggende beregninger for landstallet kan rettes til Udlaendingesty-
relsen, chefkonsulent Per Wiirtz Jacobsen, e-mail pric@us.dk, telefonnummer 23 24 22 80.

Med venlig hilsen

%%MFB)M 1y

Kristina Rosado
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Bilag A: Opggrelse over indbyggere samt flygtninge og indvandrere bosat i kommunerne pr. 1. januar 2025

Kommune nr. og kommune

Indbyggertal pr. 1. januar
2025, ekskl. Christiansg

Antallet af udenlandske statsborgere fra
ikke-vestlige lande bosat i kommunerne pr.
1. januar 2024, ekskl. Christiansg

Antal asylansggere
indkvarteret pa centre
pr. 6. april 2025

Danmark i alt 5.992.644 342.335 2.552
Region Hovedstaden 1.930.703 146.740 448
101 Kgbenhavn 667.099 52.544
147 Frederiksberg 105.840 6.474
151 Ballerup 52.939 4.621
153 Brgndby 40.401 6.403
155 Drager 14.450 457
157 Gentofte 75.076 3.851
159 Gladsaxe 70.958 6.359
161 Glostrup 24.869 2.516
163 Herlev 30.784 3.008
165 Albertslund 28.117 3.952
167 Hvidovre 53.760 5.003
169 Hgje-Taastrup 59.059 7.792
173 Lyngby-Taarbaek 58.713 3.030
175 Rgdovre 44.734 4.583
183 Ishgj 24.365 4.366
185 Tarnby 44.034 2.951
187 Vallensbaek 18.322 2.214
190 Furesg 42.540 2.615
201 Allergd 26.128 1.201 360
210 Fredensborg 42.186 3.008
217 Helsinggr 63.953 3.837
219 Hillergd 54.855 3.233
223 Hgrsholm 25.168 1.268 88
230 Rudersdal 57.342 2.742
240 Egedal 45.563 2.137
250 Frederikssund 47.052 2173
260 Halsnzes 31.633 1.610
270 Gribskov 41.797 1.572
400 Bornholm 38.966 1.220
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Region Sjzelland 854.902 41.323 115
253 Greve 53.536 4.237
259 Kgge 63.335 3.725
265 Roskilde 91.623 4.427
269 Solrgd 24.732 1.044
306 Odsherred 32.225 1.042
316 Holbaek 74.490 3.637
320 Faxe 37.820 1.365
326 Kalundborg 48.103 1.871
329 Ringsted 36.286 2.334
330 Slagelse 80.481 4.922
336 Stevns 23.612 810
340 Sorg 30.641 1.037
350 Lejre 29.594 1.002 115
360 Lolland 39.122 1.708
370 Neestved 84.895 4.200
376 Guldborgsund 59.350 2.460
390 Vordingborg 45.057 1.502
Region Syddanmark 1.240.472 63.688 952
410 Middelfart 40.318 1.447
420 Assens 40.469 1.177
430 Faaborg-Midtfyn 52.284 1.623
440 Kerteminde 23.949 933
450 Nyborg 32.329 1.511
461 Odense 210.803 15.377
479 Svendborg 60.001 2.480
480 Nordfyns 29.342 961
482 Langeland 11.973 343 158
492 Arg 5.881 162
510 Haderslev 55.354 2.618
530 Billund 27.168 1.314
540 Sgnderborg 74.096 4.029
550 Tender 36.399 1.349 304
561 Esbjerg 115.157 5.473 310
563 Fang 3.270 77
573 Varde 49.410 1.577
575 Vejen 42.702 1.785
580 Aabenraa 58.621 2.721
607 Fredericia 52.616 3.355
621 Kolding 95.897 5.893
630 Vejle 122.433 7.483 180
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Region Midtjylland 1.373.799 67.764 772
615 Horsens 97.921 6.044
657 Herning 90.006 4.650
661 Holstebro 59.201 2.604 553
665 Lemvig 18.800 562
671 Struer 20.229 896
706 Syddjurs 44.101 1.276
707 Norddjurs 36.658 1.316
710 Favrskov 49.359 1.658
727 Odder 24.083 816
730 Randers 100.356 4.666
740 Silkeborg 101.574 4.036
741 Samsg 3.656 74
746 Skanderborg 65.760 2.334
751 Arhus 373.388 25.748
756 lkast-Brande 43.009 2.203 219
760 Ringkgbing-Skjern 55.582 2.025
766 Hedensted 48.167 1.556
779 Skive 44.328 1.506
791 Viborg 97.621 3.794
Region Nordjylland 592.768 22.820 265
773 Morsg 19.520 501
787 Thisted 42.698 1.500
810 Brgnderslev 36.706 1.232
813 Frederikshavn 57.882 1.984
820 Vesthimmerland 35.818 1.203 265
825 Leesp 1.719 25
840 Rebild 30.942 748
846 Mariagerfjord 41.606 1.525
849 Jammerbugt 37.954 1.067
851 Aalborg 224.612 10.680
860 Hjgrring 63.311 2.355
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Opggerelse over Familiesammenfgringer til flygtninge tilgaet kom-

mune i 2024

Kommune

tilgaet kommunen i 2024

Familiesammenforinger til flygtninge,

Region Hovedstaden

101 Kgbenhavn

20

147 Frederiksberg

151 Ballerup

153 Brgndby

155 Drager

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund

167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

- |© (W

175 Redovre

N

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinger

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

260 Halsnaes

270 Gribskov

-
- |0 [ [© |© | [0 [N [O;

N

400 Bornholm

Region Hovedstaden i alt

153
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Region Sjzelland

253 Greve 3
259 Kgge 7
265 Roskilde 8
269 Solrgd -
306 Odsherred 3
316 Holbaek 7
320 Faxe 2
326 Kalundborg 1
329 Ringsted 18
330 Slagelse 8
336 Stevns 4
340 Sorg 2
350 Lejre 2
360 Lolland 3
370 Neestved 8
376 Guldborgsund 7
390 Vordingborg 7
Region Sjaelland i alt 90
Region Syddanmark

410 Middelfart 9
420 Assens 9
430 Faaborg-Midtfyn 2
440 Kerteminde 1
450 Nyborg 7
461 Odense 27
479 Svendborg 6
480 Nordfyns 3
482 Langeland -
492 Arg -
510 Haderslev 6
530 Billund 7
540 Sgnderborg 10
550 Tgnder 7
561 Esbjerg 14
563 Fang -
573 Varde -
575 Vejen 11
580 Aabenraa 5
607 Fredericia 7
621 Kolding 18
630 Vejle 22
Region Syddanmark i alt 171
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Region Midtjylland

615 Horsens 14
657 Herning 31
661 Holstebro 6
665 Lemvig -
671 Struer 6
706 Syddjurs 2
707 Norddjurs 5
710 Favrskov 5
727 Odder 4
730 Randers 8
740 Silkeborg 7
741 Samsg -
746 Skanderborg 15
751 Arhus 46
756 Ikast-Brande 8
760 Ringkgbing-Skjern 8
766 Hedensted 12
779 Skive 5
791 Viborg 19
Region Midtjylland i alt 201
Region Nordjylland

773 Morsg -
787 Thisted 8
810 Brgnderslev 6
813 Frederikshavn 7
820 Vesthimmerland 6
825 Leeso -
840 Rebild 2
846 Mariagerfjord 9
849 Jammerbugt 5
851 Aalborg 32
860 Hjarring 6
Region Nordjylland i alt 81
Danmark i alt 696
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Bilag B. Beregnede kommunekvoter
2026
Region Hovedstaden
101 Kgbenhavn 63
147 Frederiksberg 13
151 Ballerup 4
153 Brgndby -
155 Drager 1
157 Gentofte -
159 Gladsaxe -
161 Glostrup 1
163 Herlev 1
165 Albertslund -
167 Hvidovre 1
169 Hgje-Taastrup -
173 Lyngby-Taarbaek 12
175 Rgdovre
183 Ishgj -
185 Tarnby 4
187 Vallensbaek -
190 Furesg 6
201 Allergd 6
210 Fredensborg 2
217 Helsinger 6
219 Hillergd 6
223 Horsholm 2
230 Rudersdal -
240 Egedal 2
250 Frederikssund 6
260 Halsnzes -
270 Gribskov 1
400 Bornholm 10
| Region Hovedstaden i alt 148
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Region Sjzelland

253 Greve

259 Kgge

265 Roskilde

269 Solrgd

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neestved

RN

376 Guldborgsund

390 Vordingborg

o (O NN |0 [N (W (N

Region Sjeelland i alt

123

Region Syddanmark

410 Middelfart

420 Assens

430 Faaborg-Midtfyn

N

440 Kerteminde

450 Nyborg

461 Odense

479 Svendborg

-

480 Nordfyns

482 Langeland

492 AErg

510 Haderslev

NN (MO OO = 0w W

530 Billund

540 Sgnderborg

550 Tgnder

561 Esbjerg

563 Fang

573 Varde

575 Vejen

580 Aabenraa

607 Fredericia

621 Kolding

630 Vejle
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Region Syddanmark i alt
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Region Midtjylland

615 Horsens

657 Herning

661 Holstebro
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2.7

Orienteringssag: Status pa implementering af
sundhedsreformen i KKR Sjzlland og nationalt



Bilag: Governance for sundhedsomradet i KKR Sjeelland

Frem mod og seerligt i tiden efter sommerferien vilimplementeringsarbejdet blive intensiveret og mere konkret, rettet mod forberedelserne af den nye struktur med
seks sundhedsrad (heraf to i KKR Sjeelland) i en ny Region @stdanmark samt ny opgavefordeling og udfgrelsen af disse.

Samarbejde mellem KKR Hovedstaden og KKR Sjaelland
KKR-formandskaberne har taget initiativ til et tveergdende samarbejde. Der er etableret en tveergdende direktargruppe med K17-tovholderne for K17 og for K17-
sundhed og KKR Hovedstadens pendanter, understgttet af KKR-sekretariaterne.

Gruppen har fokus pé de feelles opgaver for kommunerne i @stdanmark ift. sundhedsreformen under falgende overskrifter:
1. En feelles tids- og procesplan for hele @stdanmark
2. En feelles forstaelse og ramme med Region @stdanmark for, hvordan der indgas aftaler omkring sundhedsradene.
3. Positionspapirer om kommunernes forventning til rammer og forlgb for borgere og medarbejdere indenfor sundhedsradene
4. Rammen for sundhedsradene og tilgang for de kommunale samarbejder

Der pagar indledende drgftelser pa administrativt niveau mellem de to KKR’er og de to regioner. Og der arbejdes pa et feelles politisk mgde.

Samarbejde mellem KKR Sjaelland og Region Sjaelland
Det er aftalt i KKU-formandskabet at etablere en samarbejdsorganisation for samarbejdet mellem kommunerne og regionen vedr. sundhedsreformen:

- KKU+ - Det politiske samarbejdsforum bygger oven pd KKU formandskabet og vil have tre repraesentanter fra det politiske niveau i Region Sjeelland samt
fire borgmestre (KKR-formandskabet + Gert Jgrgensen, Sorg + Knud Vincents, Slagelse).

- SSU+ - Det administrative samarbejdsforum bygger ovenpa det administrative formandskab for Sundhedssamarbejdsudvalget og vil have regionsdirektar,
en koncerndirektgr samt to koncernledere fra Region Sjaelland samt to kommunaldirektgrer (Anders Agger og Nikolaj W. Mortensen) og direktgr Margrethe
Kusk Pedersen, Slagelse og direktar Thomas de Richelieu, Lolland.

Der er inviteret til kickoff dialogmgde den 24. juni 2025 for politikere og ledere fra kommuner og region. Og der planleegges informationsaktiviteter til bade politisk
og administrativt niveau, afhaengig af indhold

Kommunerne inddrages i en reekke aktiviteter i regi af Region Sjaellands reformprogram, som karer i seks spor (se vedlagte bilag), hvoraf de vigtigste for
kommunerne omhandler den politiske organisering med bl.a. nye sundhedsrad og omstilling af sundhedsopgaven mod det naere sundhedsvaesen, hvorunder
opgaveflytning og det udadvendte hospital ligger.

Der er afholdt og aftalt mgder om ovennaevnte mellem regionen/sygehusene og sundhedsdirektgrkredsene i de to sundhedsradsgeografier, herunder labende
mgder med regionens direktion. Konkret er der inviteret til mader den 10. og 11. juni mhp. konkret erfaringsudveksling om de opgaver, der flyttes fra kommuner til
region.

Den nye samarbejdsorganisation supplerer de eksisterende fora, herunder Sundhedssamarbejdsudvalget (SSU) og det administrative samarbejde herunder.
Samarbejde mellem kommunerne i KKR Sjeelland

Det overordnede strategiske samarbejde under KKR Sjeelland er forankret hos K17-tovholderne for sundhed (Anders Agger, kommunaldirektar i Lejre Kommune og
Nikolaj Weyser Mortensen, kommunaldirektgr i Solrgd Kommune).



K17-tovholderne samarbejder med sundhedsdirektgrerne og -cheferne i de 17 kommuner i fglgende grupper:
— Strategisk direktgrgruppe for sundhedsomradet (7 sundhedsdirektarer + K17-tovholderne): Denne gruppe drafter tveergdende strategiske emner af betydning for
kommunerne, og radgiver K17-tovholderne pd omradet, herunder ift. evt. oplaeg til beslutning i K17 og KKR.

— Kommunalt Sundhedsforum (direktgrer og chefer fra de 17 kommuner): Afholder lebende m@der med tveergdende erfaringsudveksling og udviklingsperspektiver

Sundhedskoordinationsforum for @stdanmark
For at understgtte de kommunale repreesentanter i sundhedsradene, herunder sikre kommunal koordination bade regionalt og nationalt, har KL’s bestyrelse
besluttet, at der skal etableres fire koordinationsfora — et i hver region.

Hvert af de seks sundhedsrad i @stdanmark udpeger to politikere, som indgar i et sundhedskoordinationsforum (SKF). Valg af medlemmer samt formand og
naestformand til sundhedskoordinationsfora sker ved forholdstalsvalg pa grundlag af stemmetallene ved det forudgdende kommunevalg.

Formand og en naestformand har til opgave at varetage kontakten med KL’s politiske udvalg, regionen pa politisk niveau og veere en samlet stemme overfor
regionen. Formalet er at sikre koordination mellem de kommunale medlemmer samt give en kommunal balance/modvaegt til regionerne.

De fire sundhedskoordinationsfora (SKF) har til formal at:

— Understgtte politisk koordination pa tveers af sundhedsrad samt give et rum for at drgfte og afstemme holdninger og gnsker til omstilling og udvikling af
sundhedsvaesenet i de enkelte sundhedsrad..

— Sikre sammenhaeng og koordination af arbejdet i sundhedsradene og KL’s politisk linje. Der vil med faste mellemrum blive arrangeret feelles dialog mellem SKF-
formandskaberne og KL’s sundheds- og zeldreudvalg med det formal at koordinere decentrale og centrale politiske positioner.

— Repraesentere kommunerne i dialog med regionen om tveergdende regionale sundhedsopgaver, s8 den kommunale stemme bliver hgrtifm. regionens opgaver
af mere tveerregional karakter

— Medvirke til at sikre sammenhaeng mellem sundhedsradene og avrige relevante kommunale omrader.

Sekretariatsunderstgttes af KL.



Nuvaerende

Overgangsperiode/
implementeringsorganisering
(2025-2026)

Efter reform

Regional Lokal/delregional Regional Lokal/delregional Regional Lokal/delregional
Politisk e Sundhedssamarb | e Klynger o KKU- e Forberedende o KL- e Sundhedsrad
ejdsudvalg (SSU) | ¢ Kommunalbestyr formandskab+ sundhedsrad Sundhedskoordin | ¢ Kommunalbestyr
e KKR elser (KKR- o Kommunalbestyr ationsforum elser
e KKU-formandskab formandskabet + elser @stdanmark (2 pr.
2 borgmestre) sundhedsrad)
e KKR e (KKR)
Strategisk/ad e Adm. e Fagligt/strategisk | e Adm.SSU+ e Region/sygehuse e Region
ministrativt Formandskab niveau (direktarer) | ¢ K17 e Sundhedsdirektar | IKKE AFKLARET @stdanmark/syge
e K17 e Kommunalt eri huse
e Kommunalt Sundhedsforum sundhedsradsgeo e (kommunalt IKKE
Sundhedsforum grafier AFKLARET)

e Sundhedsdirektgr
eri
sundhedsradsgeo
grafier

Sekretariatsbe | ¢ Region Sjlland e Akutsygehus e Region Sjzelland e  Enkeltkommune e KL:Regional e Enkeltkommune
tjening e Det e Klyngemedforma | e Det o (FKS) konsulent + e (FKS)

feelleskommunale
sekretariat (FKS)
o KKR-sekretariat

ndskommune
e  Enkeltkommune
e FKS

feelleskommunale
sekretariat (FKS)
e KKR-sekretariat

e (KKR-sekretariat)

Sundhed&Zldre
e De
feelleskommunale
sekretariater
e  Enkeltkommuner
e (KKR-sekretariat)

e (KKR-sekretariat)
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NOTAT

Kommissorie for kommunernes samarbejde i Jstdan-
mark om implementering af sundhedsreform

Formal med papiret

Kommunerne i KKR Hovedstaden og KKR Sjeelland gnsker i faellesskab at
sikre en god implementering af sundhedsreformen. Sundhedsreformen saet-
ter retningen for et vigtigt kvalitetslgft af sundhedsomradet og indebzerer
samtidig store aendringer af bade regionernes og kommunernes ansvarsom-
rader pa sundhedsomradet.

KKR-formandskaberne for KKR Hovedstaden og KKR Sjaelland har derfor
nedsat en tvaergdende direktgrgruppe til at handtere de administrative pro-
cesser samt planlaegge og forberede oplaeg til politisk beslutning om imple-
mentering af sundhedsreformen pa tveers af de to KKR. Det sikres, at arbej-
det i gruppen koordineres med de nationale processer (KL's linje) samt med
tveerregionale og regionale processer. Kommissoriet beskriver de opgaver,
som gruppen som udgangspunkt fokuserer pa.

Gruppen bestar af:
e Henrik Harder, K29-tovholder, kommunaldirektgr i Albertslund Kom-
mune
¢ Stella Hansen, EMSU-formand, direktar i Helsinggr Kommune
e Per Bennetsen, adm. direktgr Sundheds- og Omsorgsforvaltningen i
Kgbenhavns Kommune

e Kiristina Koch Sloth, K17-tovholder, kommunaldirektgr i Vordingborg
Kommune

e Anders Agger, K17-tovholder sundhed, kommunaldirektar i Lejre
Kommune

¢ Nikolaj Weyser Mortensen, K17-tovholder sundhed, kommunaldirek-
tor i Solrgd Kommune

Gruppen sekretariatsbetjenes af KKR-sekretariaterne.

Kommissoriet er godkendt af formandskaberne for KKR og kommunale med-
formeend for SSU i Region Sjeelland og Region Hovedstaden den [XX. ma-
ned 2025].

Den feelles opgave for kommunerne i @stdanmark ift. sundhedsrefor-
men

Det er afggrende for en god start pd sundhedsreformens implementering, at
kommuner og region er afklarede og enige om rammen for det videre samar-
bejde indenfor sundhedsrddene. Samtidig skal kommunerne veere proaktive
for at medvirke til at definere kommunernes rolle i fremtidens neere sund-
hedsvaesen, fx i rollen som leverandgr pa sundhedsopgaver pa vegne af re-
gionen og koblingen til de gvrige kommunale velfserdsomrader. Gruppen

KKR

SJALLAND

KKR

HOVEDSTADEN

Dato: 31. marts 2025
Sags ID: SAG-2024-02567
Dok. ID: 3560994

www.kl.dk
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NOTAT

skal bidrage til at sikre klare og ensartede rammer for de 46 kommuner i
KKR Hovedstaden og KKR Sjeelland i implementeringen.

I omstillingen frem mod 2027 skal kommunerne og Region @stdanmark af-
klare og beslutte en raekke forhold ift. den fremtidige kvalitet i sundhedstil-
buddene til borgerne og en reekke organisatoriske forhold. En god reformim-
plementering er betinget af tydelighed i opgavesnittet ift. de opgaver, som
overflyttes fra kommuner til regioner og gkonomien forbundet hermed. Klar-
heden om opgaverne har seerlig betydning for indgaelse af aftaler mellem re-
gion og kommuner om evt. fortsat drift af opgaverne.

Supplerende er det afggrende, at rammerne for det fremtidige samarbejde
indenfor sundhedsradene er klare, og at bade region og kommuner fremmer
et godt samarbejde med lige vilkar for alle medlemmer af sundhedsradene.

Formalet med kommissoriet er at opstille de elementer, som kommunerne i
@stdanmark gnsker at samarbejde omkring ift. ambitioner og gnsker til sund-
hedsreformen. Konkret indenfor fglgende overskrifter:
1. En feelles tids- og procesplan for hele @stdanmark
2. En feelles forstaelse og ramme med Region @stdanmark for, hvor-
dan der indgas aftaler omkring sundhedsradene.
3. Positionspapirer om kommunernes forventning til rammer og forlgb
for borgere og medarbejdere indenfor sundhedsradene
4. Rammen for sundhedsradene og tilgang for de kommunale samar-
bejder

1. En feelles tids- og procesplan for hele @stdanmark

KKR Hovedstaden og KKR Sjeelland sikrer, at der laves én feelles tids- og
procesplan for hele Region @stdanmark, som er pa plads og godkendt se-
nest medio 2025.

Planen skal for kommunerne sikre, at man kan tilretteleegge lokale proces-

ser, som sikrer at kommunerne har kendte rammer for

- grundlag for at veere leverandar for et sundhedsrad — herunder ift. gko-
nomi, organisering, forventninger til kvalitet og grundlag/mulighed for

— Af hensyn til at kunne bevare ngdvendig kapacitet og kvalitet har kommu-
nerne behov for senest [tidspunkt] at fa tilkendegivelse pa, om regionen
ansker at palaagge kommunerne/enkelte kommuner at veere leverandar
frem til udgangen af 2028.

— Kommissoriets 2 og 4 er vaesentlige opgaver, der skal indarbejdes i tids-
planen.

Tidsplanen skal synliggare hhv. politiske og administrative spor/beslutninger
og under hensyn til, hvorvidt fokus er p& enkeltkommunalt niveau; feelles-
kommunalt, tveersektorielt inkl. regionalt niveau i nuvaerende regioner; sund-
hedsradsniveau; Region @stdanmark-niveau og/eller nationalt niveau.

Tid
— KKR-sekretariaterne har taget initiativ til opstart heraf med de to regioner.
Ambitionen er, at der er en feelles plan gaeldende fra sommeren 2025.

Dato: 31. marts 2025

Sags ID: SAG-2024-02567
Dok. ID: 3560994

E-mail: ASCM@kI.dk
Direkte: 3057 1267

Albertslund Kommune
Nordmakrs Alle
2620 Albertslund

www.kl.dk
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NOTAT

2. "Aftalespor” - En felles forstidelse og ramme med Region @stdan-
mark for, hvordan der indgas aftaler omkring sundhedsradene.
Afklaring af lovgivning og overordnede aftaler om gkonomi og snitflader sker
mellem KL, Danske Regioner og staten.

De nationale aftaler skal omsaettes imellem kommuner og region i Jstdan-
mark indenfor en relativ kort periode fra efteraret 2025 — 1. juli 2026. For at
mindske kompleksiteten i forhandlingerne indenfor denne tidsperiode kan
der laves forhandsaftaler om rammerne for, hvordan forhandlinger og tilgang
kan veere.

Foruden at opstille rammen for den enkelte kommune, kan det ogsa opstille
rammer indenfor hvert sundhedsrad omkring kommunernes leverandgrrolle.
Eksempelvis, om flere kommuner kan samarbejde om at veere leverandar el-
ler en eller flere kommuner kan veere leverandgr pa tveers af kommunerne
indenfor et sundhedsrad.

Tid
- En aftale bgr veere pa plads, sa den fx kan godkendes af KKR Hovedsta-
den og KKR Sjeelland i starten af september 2025.

3. Positionspapirer om kommunernes forventning til rammer og forlgb
for borgere og medarbejdere indenfor sundhedsradene

Kommunerne har mulighed for at seette en dagsorden ind i sundhedsrad og
regionen med klare udmeldinger for snitflader og udvikling. Gruppen udar-
bejder positionspapirer med udgangspunkt i behov og rammer/rettigheder
for borgere og kommunale medarbejdere. KL planleegger at lave tilsvarende
fokusomrader, hvor der kan veere samordning til.

Det kan fx veere positionspapirer der beskriver:

- Det gode borgerforlgb — hvilke forventninger og ambitioner har vi for bor-
gernes forlgb mellem hospitaler og kommuner indenfor sundhedsradene —
eks. med fokus pa sundheds- og omsorgspladser (hvornar er en borger
klar til at forlade pladserne?) og hvordan kan vi indrette tilbuddene i bor-
gernes eget hjem (hvordan skal rammerne for akutsygepleje og hjemme-
behandlingsteams veere?).

— Psykiatriomradet — bruge sammenlaegningen af psykiatri og somatik samt
10-arsplanen for psykiatri som anledning til, at sikre gget sammenhaeng
og kvalitet mellem regional psykiatri og socialpsykiatri. Fx med fokus p3,
at vi gnsker planomraderne skal vaere de samme som sundhedsradene
og at der de samme ambitioner for samordning og sammenhgeng, som er
i somatikken.

— Ambitioner for faglig udvikling og samordning — hvilke ambitioner for faglig
udvikling har vi fra kommunerne, herunder nar vi pa tvaers af parterne i
Region @stdanmark skal skabe feelles udvikling og samordning. Det gael-
der fx en feelles kommunikationsaftale og aftaler ift. IV og telemedicin.
Men det kan ogsa vaere aktuelle faglige udviklinger som sygeplejersker-
nes selvsteendige virksomhedsomrade — hvilke opgaver kan de kommu-
nale sygepleje lgfte fremadrettet?
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NOTAT

- Digital understattelse af opgavelgsningen — Systemerne skal kunne hand-
tere, at der sikres adgang til nadvendige oplysninger for borgerne og pa
tveers af sektorerne, herunder ift. overleveringer mellem sygehus, sund-
heds- og omsorgspladser; hjemmebehandlingsteams og kommunal syge-
pleje. Desuden skal der systemer ift. digital understgttet behandling (vi-
deokonsultationer, it-baseret traening/selvbehandling m.v.) .

Tid

— Det skal prioriteres, hvilke positionspapirer, der fgrst skal udarbejdes. De
farste skal veere klar, nar dialog og forhandling konkretiseres med regio-
nen i efteraret 2025.

4. Rammen for sundhedsradene og tilgang for de kommunale samar-

bejder

Nationalt godkendes lovgivning for, hvordan overgangsradene og de perma-

nente sundhedsrad skal drives, herunder formelle rammer for kommunernes

direkte indflydelse ind i sundhedsradene. Indenfor denne ramme skal der la-

ves en forretningsorden for Sundhedsradene i Region @stdanmark, om

hvordan region og kommuner samarbejder om sundhedsradene

— Der skal laves et feelleskommunalt oplaeg til kommunernes gnsker, som
danner rammen for dialogen/forhandlingen med Region @stdanmark, her-
under konkrete forslag til forretningsorden.

Det er besluttet, at KKR Hovedstaden og KKR Sjeelland fortsaettes indenfor

Region @stdanmark. Desuden er det besluttet, at KL etablerer et sundheds-

koordinationsforum, der bestar af to kommunale repraesentanter fra hvert

sundhedsrad. Radet skal som udgangspunkt

— Understgtte politisk koordination pa tveers af sundhedsrad, bade pa sund-
heds- og psykiatriomradet

- Sikre sammenhaeng og koordination af arbejdet i sundhedsradene med
KL'’s politiske linje pa sundhedsomradet.

Gruppen skal i sammenhaeng hermed lave opleeg for, hvordan kommunerne
samarbejder og koordinerer politisk og administrativt, s& de kommunale
sundhedsradsmedlemmer har de bedste hvilkar for deres arbejde. Herunder
tilgange som sikrer vidensdeling til og involvering af alle 46 kommuner.

Tid

- Input og forventninger til sundhedsradenes/regionens forretningsorden af-
haenger af regionens proces, men skal forventeligt veere klar oktober
2025.

— Samarbejdsstrukturen for kommunerne i @stdanmark skal afstemmes
med KL'’s understgttelse og initiativer, men skal vaere klar ultimo 2025,
hvor de forberedende sundhedsrad og sundhedskoordinationsforum star-
ter op.
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