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Hvorfor stiger CO2 udledningen fra
Transportsektoren?
Veekst | trafikken overstiger teknologiske forbedringer;

* Flere biler, faerre personer per bil, skift mod
starre/tungere biler

« /ENndring | valg af transportmiddel fra kollektiv trafik til bil

« /Endrede logistikmgnstre, overvejende lastbilbaseret
godstransport, lav udnyttelsesgrad i logistikkaeder
(herunder tom returkarsel)
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Vurdering af lgsninger —tidligere analyser
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Syv Udfordringer

Lasninger pa dem




=)
=
—

Udfordring 1; De fleste infrastrukturprojekter gger
CO2 udledningen
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Lasning 1; Udskyd eller drop vejprojekter

« Anlaegsprojekter, der bygges nu udleder meget mere CO2 end
anleegsprojekter, der udskydes

» Anlaegssektoren udleder meget CO2. Entreprengrmaskiner, udvinding af
rastoffer, produktion af stal og beton, m.v. sakker efter i den gr@gnne
omstilling

« Udskydes vejprojekter er brugen af dem (trafikspringet) mindre
klimabelastende, idet en starre del af bilparken er “grgn”




piu 2 Elektrificering. Lasning og udfordring

L o 2
-— Hvor stort potentielt
CO2 bidrag?
A
Elbiler
Ellastbiler
Elvarebiler
Eltog
Batteritog
Elbusser
= >
Indtaegt Investering
Positiv samfundsgkonomi
Mere CO2
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Udfordringer | forhold til udbredelsen af elbiler

1. Boligforeninger og virksomheder med feellesarealer

2. Kantstensopladning, hvor man ikke har adgang til opladning pa egen
grund (typisk bymidter)

3. Hurtigopladning pa lange ture

4. Etablering af opladning med tilstraekkelig effekt til el-varebiler, lastbiler
0g busser

KL’s Klimahandlingsudvalg
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Kommunerne far en central rolle i udrulningen

= Laver plan for udbud i byrummet

" Bredere befgjelser til kommunerne
»Mulighed for udbud pa offentlig grund
»Mulighed for bedre planlagning efter ladeinfrastruktur
»Kan give tilskud, om ngdvendigt

= Parkering

»Ensretning af parkeringsgebyrer uanset drivmiddel

» Ladepladser bgr anvendes til opladning — ikke parkering
»Mulighed for parkeringsbetaling eller gebyr efter opladning
»Ngdvendigt for at sikre marked for ladeinfrastruktur
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Kommunernes egen “forretning”

 Flader af egne el-biler
— Hjemmepleje
— Teknisk forvaltning, vej&park,...
« Destinationsopladning for egne medarbejdere og borgere
— Radhus, skoler, svgmmehaller, plejehjem,...
— Seerligt relevant i kommuner/omrader med kantstensopladning

« Opladning af el-cycler, sikker parkering (overvagning, overdaekket, belyst,
evt. Aflast)
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=)
=
—

3 Smartere organisering og delegkonomi

o
-— Hvor stort potentielt
CO2 bidrag?
A
Hjemmearbejde
Telemgder
Delegkonomi/ Personer pr. bil

samkgrsel 1,9
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= >
Indtaegt Investering
Positiv samfundsgkonomi
Mere CO2
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Kommuner som foregang

Kommuner er store arbejdspladser

Mange borgere som “kunder”

Samkgarsel behgver ikke at udvikle lgsninger — kan ske gennem partnerskaber
Dele-gkonomiske lgsninger kan fremmes via parkeringspolitik

Samkorsel - Ta'Med fra FDM

Ta'Med er FDMs gronne samkorsels-app, der gor det nemt for dig at fa glade af alle de
gode fordele ved at kore sammen med en anden, nar du skal til og fra din arbejdsplads.

Gol“lgre Biludlejning Leasing Samkorsel

1. Hent Ta'Med gratis i din App Store eller Google Play, og
opret en profil p& 2 minutter.

2. Mod flinke folk, der skal samme vej som dig. Du kan se
bedemmelser af passagerer og chaufforer, for du siger ja til en
tur.

GreenMobilityV

3. Nyd turen, spar penge og fa optur over formindsket C02-
udledning og mindre treengsel pé vejene.

Lzs betingelserne for at benytte appen

Company cars of the future are electric and shared
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Udfordring 4, Investering | cyklisme har ofte
Ingen effekt

V Vejdirektoratet Trafikinfo ~ Projekter v Udgivelser v Love og regler ~

Senest opdateret 28-05-2019
|

Cykelpuljer: vejledning til evaluering

Beskrivelse: Denne vejledning er bilagt et eksempel pa en evalueringsplan og
en evalueringsrapport. Tilskudsmodtager skal ifelge
tilskudsvilkdrene sende deres komplette evalueringsrapport
sammen med slutrapporten senest 3 maneder efter, at projektet
er afsluttet.

Udgiver: Vejdirektoratet
Registreringsdato: 28-05-2019
Sprogkode: DA
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Forskning, Cyklisme - super god samfundsgkonomi!

« Sundhed
 Fremkommelighed, arealeffektiv, omkostningseffektiv
* CO2
ulummu...
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Hvorfor har investeringerne sa sa lille effekt?

« Steder med fa cyklister

* Lille befolkning

 Turleengder, der er for lange til cyklisme

» Steder med meget hgijt bilejerskab

» Alene enkeltprojekter inden for kommuner

« Spredehagl i hele landet, sa det kun forbedrer der-til-der rejsen for fa

28. November, 2022 Otto Anker Nielsen, DTU Management, Transportdivisionen KL’s Klimahandlingsudvalg 15



=
=
—

W

Hvordan kan cykel investeringer fa effekt?

 Der hvor der er treengsel pa cykelstier

* Veje uden cykelsti, hvor der allerede er mange cyklister

* Veje uden cykelsti med meget biltrafik og en vis maengde cyklister
 Huller i cykelnettet med en vis maengde cyklister

« Tveerkommunale projekter

KL'’s Klimahandlingsudvalg
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Lasning 4; Invester kun i1 cykelprojekter, der kan
betale sig

W

« Gennemfgr samfundsgkonomiske analyser af cykelprojekter

« Vurdér sammenhaengende puljer af projekter, fremfor kommuneinterne
stumper

* Forbedre vidensgrundlaget med far-efter analyser af gennemfarte
projekter




DTU 5 Bystruktur
o
-— Hvor stort potentielt
CO:2 bidrag?
A
Stationsneer byudvikling
Erhverv ved multimodale terminaler
Bystruktur
= >
Indtaegt Investering
Positiv samfundsgkonomi
Mere CO2
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Tese; Uhensigtsmeaessig byudvikling leder til
krav om ikke-baeredygtig infrastruktur
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NYHEDER OPINION BUSINESS

Berlingske @

METROPOL

I nordsjellandsk by skaber hgjhuse pa 15 Nye h ¢j h use ka n b I ive h ¢j ere

etager stor debat: »Borgerne foler sig kuppet«

Planer om en ny bydel med hojhuse p 45 meter har vaks stor debat blandt borgere i Hillerad, Byggeriet er for hojt og skermer

1s vartegn, Frederiksborg Slot, lyder kritikken, Borger Rolf David Jensen mener, at politikerne har sovetitimen, dadei

sin tid godkendte hojhuse pd 15-etager,
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Lasning 5 Vurder af trafikeffekter ved ny
byudvikling, og vurder byudviklingseffekter ved
anlaeg af ny transportinfrastruktur
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Beskatningen og brug af transport er inefficient /e
dermed ogsa brugen af infrastrukturen

W

« For billig i byer og myldretiden, for dyr i abent land

— Ungdig traengsel i byerne

— For mange har ikke rad til bil i landomrader med ringe kollektiv transport
» Beboerparkering er alt for billig

— Intet marked for parkering

— Inefficient brug af byernes arealer (gaderum i stedet of privat off-streat parking
og delegkonomi)

« Medfgrer behov for vejudbygning, for at immgdekomme traengsel |
myldretiden

» Gar det vanskeligt at prioritere kollektiv trafik i byer og udvide cykelstier,
fordi der ikke er nok vejareal til det
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Stort kapacitetsoverskud uden for myldretiderne
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Lasning 6; Smartere afgifter — kommunale
bidrag

 Kort sigt (nu)
— Hgjere beboerlicens for parkering

— Afgifter for kantstensparkering kan veere proxy for road pricing,
f.eks. Ved en startafgift (i myldretiderne)

* Mellem sigt (2025)
— Minutbaseret afgift for personbiler
— Kan let indfagres i de fire eksisterende miljgzoner
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Udfordring 7; Klima er en ringe begrundelse for
nye jernbaner, letbaner og til dels BRT

W

« Den grgnne omstilling af vejtransporten vil pa sigt reducere fordele ved
kollektiv trafik set ud fra et klimaperspektiv

« Jo leengere tid der gar, desto mindre fordel

* Projekter, der besluttes nu, tager sa langt tid at udfere og reducerer
performance af systemet i mellemtiden, sa klima kan sjeeldent veere
argument for dem

 Anlaegsprojektet udleder meget CO2 — maske endda mere end
klimagevinsten af den efterfglgende drift

 Der er stadig andre argumenter for kollektiv trafik, f.eks. effektiv
arealudnyttelse, mobilitet og fordelingspolitik

« Men trods massive investeringer, ikke stor effekt, og sjeeldent god
samfundsgkonomi
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= Tese; Den kollektive trafik kan organiseres meget y - ;\
bedre °

* Meget kompliceret organisering, sjeeldent single-point-of-responsibility Y
- Kompliceret og uhensigtsmaessig takststruktur

— For billig pa korte rejser
— For dyr pa lange Togtrafik i Norden

« Uhensigtsmaessige kareplaner Indeks=100 Mill. passasjererkilometer.
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Lasning 7; Kommuner endnu mere aktive i
forhold til bestilling af kollektiv trafik
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Sammenfatning af lasninger og anbefalinger

Udskyd eller drop vejprojekter

Understgt elektrificering af transportsektoren
Understgat delegkonomi

Invester i cykelprojekter, der kan betale sig

Stgt mod stationsnaer byudvikling, undga byspredning
Smartere parkeringsafgifter, maske miljgzoner
Organiser den kollektive trafik bedre
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